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O presente documento trata do Plano Mestre do Complexo Portudgidtaguai,
situado no Rio de Janeido ambito do planejamento portuario nacional, peske definir como
Complexo Portuario um Porto Organizada um conjunto constituido por, pelo menos, um
Porto Organizado e pelas instalacdes privadas situadas em suas proximidades, que concorram
com o Porto Organizado pela movimentacdo de cargas e/ou que compartilhem com este os
acessos terrestres e/ou aquavidrO Complexo Portuério de Itaguai é composedopPorto
Organizado de Itaguai e quatro terminais de uso privado (TUP):

» TUP Nuclebras Equipamentos Pesados S.A. (Nuclep)
» Porto Sudeste

» Terminal llha Guaiba (TIG)

» Terminal Ternium Brasil

Este Plano Mestre & inserido no contexto de um esforgoo dMinistério da
Infraestrutura em cumprimento ao estabelecido pela Lei n° 12.815/2013 quanto ao
planejamento do setor portuario nacional.

O planejamento estruturado do setor portudrio, realizado pefddo SNP/MTPA,
eytlll- SY &Sz (SNOSH2 01021 I LIFIGN R2 LIN2eSii2 hyildzfl-R2 afdli2uiS y2 Litl-ySel-Y Syli2 R2 Sii2il
L20idn2 y1-0i2y1€ S yI- 1Y LElylen2 RS LN2eSi2a RS 1yhStHiasyOl- (23)&i01- Li2idHinl-1 NSadAil-R2
da parceria entre a Universidade Federal de Santa Catarina (UeBf&sentada pelo
Laboratério de Transportes e Logistica (LabTrans)\eistério da InfraestruturaO primeiro
ciclo foi deflagrado em 2010 e finalizado em 2012 com o desenvolvimento do Plano Nacional de
Logistica Portuaria (PNLP) e de Planos Mestres J&a portos brasileiros. Entre 2012 e 2015,
periodo do segundo ciclo de planejamento, foram realizadas as atualizagdes do PNLP e dos 15
Planos Mestres desenvolvidos no primeiro ciclo, bem como o desenvolvimento de Planos
Mestres para 0s 22 portos que né@stavam compreendidos no escopo do primeiro ciclo.

Ressaltasse que a necessidade e importancia da continuidade do planejamento e sua
hierarquizacéo e articulacéo foram reforcadas a partir da publicacdo da Portaria SEP/PR n° 03,
de 7 de janeiro de 2014, questabeleceu as diretrizes do planejamento do setor portuario,
definindo os seus instrumentos, bem como o0 escopo e a interdependéncia existente entre cada
um. Nesse tocante, destas® que 0s Planos Mestres sdo desenvolvidos considerando as
diretrizes doPNLP, assim como os Planos de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ) portuarios
devem ser elaborados pelas Autoridades Portuarias de forma alinhada com os Planos Mestres.

Nesse contextp o terceiro ciclo se desenvolve dentro de um arcabouco de
planejamento esuturado e articulado, de forma que seja garantidantegracaoentre os
instrumentos de planejamento, assim como perpetuada ao longo de todo o processo, a visdo de

Conforme a Lei n® 12.815, Porto Organizadob&im publico construido e aparelhado para atender a necessidades
de navegacédo, de movimentacdo de passageiros ou de movimentagédo e armazenagem de mercadorias, e cujo
tréfego e operacdes portuarias estejam gobisdicdo deAutoridade Portuéria(BRASIL, 2@b).
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desenvolvimento do setor portuario preconizada pafoal Marco Regulatorigestabelecida qr
meio do PNLP.

No que tange aos Planos Mestressia importancia esta atrelada a orientacdo de
decisbes de investimento, publico e privado, na infraestrutura dos complexos portuarios e
também em relagdo a acbes estratégicas a serem definidas para osntbfertemas que
envolvem a dindmica portuaria, com destague para gestdo portudria, meio ambiente, melhorias
operacionais e interacdo portgidade

De modo mais especifico, o Plano Mestre do Complexo Portléritaguaidestaca as
principais caracteristis das instalacdes portuarias que pertencem ao Complexo, a andlise dos
condicionantes fisicos e operacionais, de seus impactos sobre o meio ambiente e sua interagdo com
0S municipios circunvizinhodlém disso, é composto pela projecdo de demanda de ¢grgkes
avaliacdo da capacidade instalada e de operacao e, como principal resultado, discute as necessidades
e alternativas de expansdo do Complexo Portuario para um horizonte de planejamento até 2060.
Ressaltase que o detalhamento do escopo, dos métodilizados nas analises a serem realizadas no
Plano Mestre e a descri¢cdo das etapas e informagfes necessarias para o desenvolvimento das analises
apresentadas constano Relatério de Meidologia dos Planos Mestres

Este documento, denominadat f I y 2 da Samplék® Portuariode Itaguas!
pertence ao escopo do Objeto 1 em sua Fase 1, do Termo de Execucgdo Descentréliz204 5°
firmado entreo entdo Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil (MERAUFSC, e
corresponde a/ersaoPreliminar.

Link para acesso ao Relatério de Metodologia dos Planos Melstiiegfinfraestrutura.gov.br/planejamente
portuério/113-politica-e-planejamentede-transportes/5426planosmestres.html
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1. INTRODUCAO

A dindmica econOmica atual exige que a atividade de planejamento seja realizada de
forma estruturada e permanente, no sentido de prover aos setores de infraestrutura as
condicBes necessarias para superar os desafios impastlss tanto no que se refere ao
atendimento da demanda quantsua eficiénciaSacelementos fundamentais para mantar
competitividade do Pais em qualquagriodg em particular nos tempos de crise.

A rapida expansao do comércio mundial, com o surgimento de nplyrsno
cenario internacional, como China e indigue representam desafios logisticos importantes,
dadaa distancia desses mercados e sua grande escala de opeyagd@ge que o Sistema de
Transporte Brasileiroprincipalmente no que diz respeita infraestrutura portuaria eaos
respectivos servigos publicos, seja eficiente e competitivo. O planejameritcagorem escala
micro (mas articulado com uma politica nacional para o setor), pode contribuir decisivamente
para a construgdo de um setor portuério capaz de oferecer servigos que atendam a expansao da
demanda, com custos competitivos e bons niveis deidade.

Com base nesse cenario, foi atualizado o Plano Mestre do Complexo Portuario de
Itaguaj considerando temas como: movimentagdo portudria, infraestrutura portuaria e de
acessos terrestre e aquaviario, operacdes portuarias, meio ambiente, interag@egidade e
gestao portuaria.

Foi realizada a projecéo da demanda de cargas e passageiros @ampbexe bem
como uma estimativa da capacidade de movimentacao da sua instapegéatindo identificar
a necessidade de melhorias operacionais, de evéstnavos equipamentos portuarios e,
finalmente, de investimentos em infraestrutura. Também foram analisadas as condi¢bes dos
acessos terrestres e aquaviaparaatender a demanda prevista, com o objetivo de antecipar
possiveisdéficits de capacidade que gssam se manifestar ao longo do horizonte de
planejamento.

Por fim, foi estabelecido um plano de a¢des que contempla as iniciativas necessarias
para que o Complexo Portuario possa atender a demanda prewast&m como acoes
estratégicasque tém por objetivo direcionar os esfor¢cos no sentido de harmonizar os
procedimentos e as relacdes do Complexo Portuario com o meio em que esta inserido.

1.1. OBJETIVOS

O objetivo geral do Plano Mestre do Complexo Portuéritiatgiaié proporcionar ao
Setor Portuério Nacionalma viséo estratégica a respeito do desenvolvimento do Complexo
Portuario ao longo dos préximos anos e indicar acdes necessdarias para que as operacdes
ocorram com niveis adequados de servico.

Para tanto, drante o desenvolvimentodo Plano Mestreem quest®, foram
considerados oseguintes objetivos especificos:

» Obtencdo de um cadastro fisico atualizaths instalacdes portuarias do Complexo
» Analise dos seus limitantes fisicoperacionaie de gestéao
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1.2.

»

»

»

»

Andlise da relacéo do Complexo Portuario com o meianarle com o meio ambiente em geral
Projecao da demanda prevista par&€omplexo Portuario em um horizonte até 2060

Projecéo da capacidade de movimentag&o das cargas e eventuais necessidades de expansao
dasinstalag6es ao longo do horizonte de planejamento

Proposicaale acdegpara superar os gargalos identificados, visaadéiciente atividade do

Porto.

ESTRUTURA DO PLANO

O presente documento esta dividido etezcapitulos. A seguir, € apresentada uma
breve descricdo do contetdo de cada um deles:

»

»

»

»

»

Introdugdo: contempla a exposicéo dos objetivos e da estrutura do Plano Mestre, além de
uma breve caracterizacdo acerca do Complexo Portugriajuestao parasituar o létor

sobre as andlisesxpostasao longo do relatéri@ as estruturas avaliadas.

Projecdo de demanda de cargas e passageiap®ntauma visao geral acerca do perfil das
movimentacdes d&Complexo Portuério daguaj indicando os volumes movimentados e
exibindo os dados por natureza de carga, sentido de movimentacéo e tipo de navegacgéo
para o anebase 2016 consideradmw estudo.Eapresentadoo histérico de movimentagio

das mercadorias relevantes no Complexo Portuario para os ultimos cinco anos, detalhado
por carga relevante, identificando o sentido da movimentagéo, as principais origens e
destinos e a taxa de crescimento para cada carga avaliadac&siulotambémincluias
principais informacdes que balizaram a projecdo de demanda e os valores Eealésto
movimentacao até o ano de 2060.

Infraestrutura e operagBes portuariasconsiste na apresentacdo das informacdes
cadastais acerca da infraestrutura da instalacdo portuaria que compd€omplexo
Portuariode Itaguaj abrangendo analises sobre obrasateigo, estruturas de acostagem,
equipamentos portuarios, areas de armazenagem, servicos oferecidos e a descricdo de
melhorias/expansdes nas estruturas existent®a mesma formaséo apontados os
indicadores operacionais, as premissa®critérios conglerados para o calculo da
capacidade portuaria de cais e de armazenagem. A partir da comparacéo entre a demanda
projetada para cada instalacé@o e os valores de capacidade portoditalados para cada

uma dessas, satefinidosos eventuaigléficitsde capacidade.

Acesso aquaviarioapresentaa descricdo do canal de acesso, da bacia de evolucdo e dos
fundeadouros, com énfase nas principais regras de trafego e limitacdes do acesso aquaviario do
Complexo Portuaride Itaguai Na sequéncia descrito o processo de elaboracéo do modelo

de simulacéo, que é utilizado para a definicdo da capacidade do acesso aquaviario. S&o
abordadas também a frota atual e a frota que devera frequentar o Complexo Portuario no
horizonte de analise, de modo a compalamanda e capacidade do acesso.

Acesso terrestreabrange, além da divisdo modals analises dos acessos rodoviarios e
ferroviarios ao Complexo Portuario. Para ambos os moda@apresentadas informacdes
acerca das vias que conectam as instalacdesupdes com suas hinterlandiasédo
avaliados os entornos, por fim,as condic¢des internas, considerando as especificidades de
cada modal. Apés a identificacdo da capacidade atual, é feita uma estimativa do nimero de
veiculos que devé@o acessar o Complex®ortudrio nos horizontes de analise. Esse
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resultado é comparado a capacidade futura das vias, a fim de identificar possiveis
saturacoes.

» Aspectos ambientaistem comopropdsito construir um panorama sobosstatusda gestao
socioambiental implementada pelComplexo Portuario sobre o meio em que esté inserido,
com foco na interacdo das instalacdes portuarias com o meio ambi€tarm isso, é
realizada a caracterizagdo da situagdo ambientalGdmplexo Portuario, seguida da
avaliacdo dd3stema deGestdoAmbiental (SGAE tambémda situacao do licenciamento
ambiental das instalacdes que compde Complexo.

» Andlise da relacao port@idade:tem o objetivo de proporcionar uma visao critica de como
o Porto e as outras estruturas portuarias estao inseridos no contexto urbano, ambiental,
social e econdémico dos municipioade se localizam demonstrando a integragdo dos
portos no planejamento territorial e sua importéncia para o desenvolvimento econdmico
local e regional, além de identificar os diferentes conflitos que possam existienarics
atual e futuro.

» Gestdo administrativa e financeira da Autdade Portuaria contempla a analise sobre a
gestdo e o modelo de gestdo, avaliando também a explordgaspaco, 0s instrumentos
de planejamento e gestéo utilizadassinformacdes sobre o quadro de pessoaabre a
situacgdo financeira dAutoridadePortuéria.

» Analiseestratégica:tem o objetivo de sintetizar os pontos positivos e negativos do Complexo
Portuério levantados ao longo das andlises realizadas, compreendendo tanto o ambiente
interno do Complexo quanto o ambiente competitivo em que se encontra.

» Plano deagbes einvestimentos:consiste na apresentagdo demciativas necessarias para
a adequacado ComplexoPortuério em estudo, no sentido de atender, com nagéquado
de servico, & demanda direcionada a e§snplexo, tanto hoje quanto no futuro. E
apresentado o prazo sugerido para a operacionalizagéo das ac¢des ao longo do tempo, que
deverdo sedetalhads no Plano de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ).

Em suma, a andlise estratégica e o plano de agbes e investimentos podem ser
consideradosomoa sintese do Plano Mestre, pois séo resultados de todas as andlises realizadas
entre os capitulos 2 8, conforme ilustra #&igural.
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Projecio de s Acesso Acesso Aspectos Relacdo diministrati
e operagoes R Z X G administrativa
demanda ot aquaviario terrestre ambientais porto-cidade e financeira
Andlise estratégica Plano de A¢des e Investimentos
Secoes

Oportunidades Ameacas

Infraestrutura Gestao

Melhorias operacionais
Forcas Fraquezas Investimentos portuarios

Acesso ao Complexo Portuario

Gestao portuaria

Meio ambiente

Porto-cidade

Iniciativas necessarias para a adequacao do Complexo
Portuério, no sentido de atender, com nivel adequado de servico,
ademanda direcionada a esse Complexo, atualmente,

bem como no futuro.

Figural ¢ Estrutura do Plano Mestre
ElaboracaolabTrans/UFSC (2019)

Por fim, ressaltse que odetalhamento do escopo, dos métodos utilizados nas
andlises a serem realizadas no Plano Mestre e a descricdo das etapas e informacdes necessarias
para o desenvolvimento das analises constam no Relatério de Metodologia dos Planos Mestres.

1.3. CARACTERIZACAO COMPLEXO PORTUARIO

O Complexo Portuario ddaguai é composto peloporto organizado deltaguaj
administrados pel&ompanhia Docas do Rio de Jané@@RJe por Terminais deUso Privado
(TUP)que possuem exploracdo autorizada pela Agéncia Nacional depbraes Aquaviarios
(ANTAQ) e que compartilham acessos terrestres e/ou aquaviariospontos organizade ou
realizam operacfes envolvendo as mesmas cargas movimentada®nos organizade. Ao
todo, quatro TUPs comp&em o Complexo Portuario

»

»

»

»

TUP Nuclebras Equipamentos Pesados S.A. (Nuclep)
Porto Sudeste

Terminal Ilha Guaiba (TIG)

Terminal Ternium Brasil

Os itens a seguir apresentam sucintamente as principais caracteristicas do Complexo,
cujodetalhamento é realizado nos demais capitulos deste Plano Mestre.
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Localizacao

O Complexo Portuariale Itaguai localizase no estadodo Rio de Janeire as
instalacBes portuarias estdo situadas nos municipiokatgiaj Mangaratiba e Rio déaneiro,
conforme a Tabelal. A localizacdo do Complexo Portuario pode ser visualizaéégnea2.

Instalag&oportuéria Situacao Municipio
Porto de Itaguai Publico Em operacéo Itaguai
TUP Nuclep TUP Em operag&o Itaguai
Porto Sudeste TUP Em operagao Itaguai
TIG TUP Em operagéo Mangaratiba
Terminal Ternium Brasil TUP Em operac&o Rio deJaneiro

Tabelal ¢ Localizagéo das instalagBes portuarias do Complexo Portudragdai
ElaboracaotabTrans/UFSC (2019)

»

6 TUP Nuclep Py
Porto Sudeste X T ,
A, e e Ternium Brasil

Porto Organizado & A
de Itaguai A

Terminal da llha
Guaiba (TIG)

Figura2 ¢ Localizagcdo do Complexo Portu@iédtaguai
Fonte: Google Earth (201&laboracaockabTrans/UFSC (2019)

Cargas movimentadas e area de influéncia

No ano de 2071, o Complexo Portuario ddéaguaimovimentou um total dell127
milhdes de toneladade cargasANTAQ 2017). De acordo com dados derigem e destino das
cargas COMEX STAZ2018) e conforme informagfes obtidas junto apkyersdurante visita
técnica ao Complexo Portuario, a siraa de influénci& bastante pulverizada, principalmente
devidoa movimentagdo de produtos conteinerizadosais especificamente as operagdes de
transbordo realizadas no Complexo

O Complexo Portuéariale Itaguai apresenta movimentacdes relevantes de outras
cargascom destaque para os gréis solidos minerais;ujo perfil e projecéo de demandiio
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descritos noCapitulo 2.Cada instalacdo portudriem operacacapresentaconcentracdo da
movimentac¢do em cargas especificas, conforme listado a seguir:

» O Porto de Itaguai destacase pela movimentagdo de grés soélidos minerais, com
destaque para o minério dierro das empresaVale S.A. Eompanhia Siderargica Nacional
(CSN, alémde contéineres e produtos siderdrgicos

» O TUP Nucleffoi construido para otimizar o escoamento dos produtiasempresa de
caldeiraria pesadaitlep planta industrial onde os equip@ntos e pecas sao fabricados

» OPorto Sudesteatualmente movimenta exclusivamente o minério de ferro

» OTIG, terminal privado da Vale S.A., dedicado as operacdes de minério de ferro

» OTerminalTernium Brasibpera principalmente produtos siderdrgicosaedo originados
ou destinados a unidade produtiva da empresa de mesmo nome localizada em area préxima
ao terminal

Infraestruturae acessos

Em relagdo as infraestruturas de acostagem e armazenagé&aheda? apresenta um
resumo com as principais caracteristicas de tais aspectos para as instalacbesigsriua
consideradas no estudque se encontram em operacao

Instalacéo
¢ Infraestrutura de acostagem Infraestrutura de armazenagem

portuaria

»  Oitobercos, senddrés bergcos doTerminal de
Granéis Sélidos (Tecanm da Companhia
Portuéria Baia de Sepetiba (CPB8},do

»  Doisarmazéns para produtos
siderdrgicosum para café aim

Porto gle Sepetiba Tecon em ndo operacional (TGS I). para |r1§pe<;ao de conteineres.
Itaguai L . s 9 Seispatios do Tecatymda CPBS ¢
»  Destinagdo operacionahinério de ferro, carvéo :
. . quatrodo Sepetiba Tecon
mineral, coque @etcoke barrilha, carga geral e : -
- (incluindodepof).
contéineres
»  Umpier discreto, composto por uma plataforma
de operagédo e um dolfim de atracacgédo e
TUP Nuclep amarragaNO. _ . »  N&o conta com infraestruturaed
Destinacéo operacional: pecas e equipamentos armazenagem.
pesados relativos a industria nucleaffshorg
construcéo naval e a outros projetos.
Porto »  Doisbergos de atracacgao, dispostos em um pier
Qudeste com 766 m de comprimento »  Doispatios: 163.000 m2.

Destinagdo operacional: minério de ferro.
»  Umpier de 463 m de comprimento que dispde ¢
TIG dois bergos de atracacéo. »  Seigpatios: 200.618 m?
»  Destinagdo operacionahinério de ferro

Um pier corrido, com extensdo de 700 m, »  Ndo dispde de estruturas de

Terminal . . ~ armazenagem dentro de sua arez
. dispondo dedoisbercos de atracagao. 9

Ternium L . . s sendo o fluxo de desembarque e
. »  Destinagdo operacionatarvdo mineral, minérios, .

Brasil embarque realizado de forma

metais e pedras e produtos siderlzgs diretaa planta produtiva

Tabela2 ¢ Resumo das infraestruturas de acostagem e armazenagem do Comptegoiédeltaguai
ElaboracaotabTrans/UFSC (2019)

Os acessos ao Complexo Portuaridtdguaicompreendem:

» Acesso rodoviarioa hinterlandia do Complexo Portuario de Itaguai € composta pelas
rodovias federais BR16, BR465, BRLO1 e BRI93, sendo alltima conhecida como Arco
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Metropolitano, e pelas rodovias estaduais®b e RD9I9, por onde as cargas com origem
ou destino ao Qmplexo Portuario sao transportadas

E A partir do entroncamento da BRO1, o acesso rodoviario as instalaces do Porto
de Itaguai segue pelo Arco Metropolitano, cujo marco quilométrico inicial coincide
com a Portaria Principal da Autoridade Portuéria.

E Por sua vez, o acesso ao TUP Nuclep é realizado, a partir do Arco Metropolitano,
através da Rua Estr. de Ferro, seguida pela Estr. da Nuclep e pela Rua Vinte.

E A partir da BRO1, o acesso ao Terminal Ternium Brasil pode ocorrer através da Av.
Atila Tempoal ou da Av. Brasil.

E No Porto Sudeste e TIG a movimentacdo de cargas ndo ocorre por meio do modal
rodoviario.

» Acesso ferroviario a malha ferroviaria associada ao Complexo Portuario de ltaguai é
composta pela concesséo ferroviaria sob responsabilidaddRSLogistica S.Dentre &
instalacdes portuariado Complexo, apresentam expedigéou recepc¢ao ferroviaria o Porto
Organizado détaguaie s TUP<Porto Sudeste &1G Destacese que a participacdo do modal
ferroviario no volume total transacionado @mmplexo foi d®1% em 2017.

» Acesso aquaviarioo acesso aquaviario a cada instalagao portuéria € analisado a partir da
seguinte distincdo: Canal de acesso ao TIG, Canal de acesso ao Porto de Itaguai, Canal de
acesso ao Porto Sudeste, Canal de acesse@iamifal Ternium Brasil e Canal de acesso ao
TUP Nuclep.
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2. PROJECAO DE DEMANDRATCARGAS

O dvjetivo dopresente caitulo consiste em apresentar a projecdo de demanda de
cargas do Complexo Portuario de Itaguai. A metodologia de projecdo da demanda toma como
ponto de partida as projecdes realizadas p&bILR que se constitui como o pipal
instrumento de planejamento estratégico do setor portuario nacional. Apesar dessa
complementaridade com o PNLP, o Plano Mestre é voltado & unidade portuéaria e, nesse sentido,
exige que sejam discutidas questdes especificas de cada Complexo.

2.1. ASPECTQO®ETODOLOGICOS

O método de projecdo de demanda no ambito do Plano MeaStcemposto por trés
etapas principais: projecado dos fluxos de demanda de cargas por ediggtino do Brasil,
alocacao das movimentages por Complexos Portuarios, e validacdo e ajestesultados de
cada Complexo, conforme apresentado integralmente no Relatério de Metodologia do Plano
Mestre. As projecdes compreendem o horizonte entre os anos de 2018 e 2060, tendo cemo ano
base 2017.

A projecao dos fluxos de demanda é realizadaréirpge um modelo econométrico,
gue considera o comportamento histérico da demanda de uma determinada carga e como esta
responde as alteragbes das variaveis consideradas como determinantes fundamentais das
movimentacdes (exportacdes, importacdes e cabotageDentre essas variaveis, destacsem
o Produto Interno Bruto (PIB), a taxa de caAmbio e o pre¢co mgdm caso, de bens que sdo
relativamente homogéneosc¢mmoditie$. Assim, terrse como premissa que uma variacao
positiva na renda resulta em impacto jitd® na demanda e que um aumento da taxa de cambio
¢ desvalorizagéo do regltem impacto negativo nas importacdes e positivo nas exportacoes.
Além disso, considerse que o historico de movimentagdo é relevante na determinagéo da
demanda futura, de formajue seja possivel captar a inércia da demanda, ou seja, uma
tendéncia, que ndo pode ser captada nas demais variaveis. A demanda dos produtos € estimada
para todos os pares origenestino relevantes, constituidos por microrregides brasileiras e
paises pareiros.

A partir da geragdo de uma matriz de cargas projetadas por ofifpstino, a etapa
seguinte referese a alocacao desses fluxos, pelo critério de minimizacdo de custos logisticos,
para osclustersportuarios nacionais, conforme o conceito adotaddopENLP. Com base em
uma andlise georreferenciada, o sistema avalia e seleciona as melhores alternativas para o
escoamento das cargas, tendo como base trés principais parametros: matriz -ciégéno,
malha logistica e custos logisticos. Destseague, #m da malha logistica atual, foram
considerados diferentes cenarios de infraestrutura, a partir de obras rodoviarias, ferroviarias e
hidroviarias previstas em planos do Governo Federal que passam a integrar a malha de
transportes planejada para os anos2#20, 2025, 2030 e 2035.

Acerca da etapa referente as alocacgdes dos fluxos, as taxas de crescimento obtidas sdo
variaveis entre os complexos portuarios, dado o fato de estarem atreladas ao crescimento das
respectivas areas de captacao/influéncia de camapiexo. Ressaltae que essas areas podem
sofrer alteracdes em decorréncia de alteracdes nos cenarios de infraestrutura.
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A metodologia compreende, ainda, uma Ultima etapa que diz respeito a discusséo de
resultados para avaliagdo das expectativas, tantdmbito do Plano Mestre, durante as visitas
técnicas ao Complexo Portuéario, quanta elaboracdo do PNLEom isso, busese absorver
expectativas e intencdes ndo captadas pelos modelos estatisticos, como questdes comerciais,
projetos de investimentos, n@g produtos ou novos mercados. Com essas informacdes, é
possivel ajustar os modelos, bem como criar cenarios alternativos de demanda.

De forma complementar, para que seja possivel avaliar as incertezas das previsoes
estimadas, foram construidos cenaripstimista e pessimistg da projecdo de demanda para
cada cargaEstes levam em consideragéo dois tipos de choques:

» Choque tipo 1: pondera alternativas de crescimento do PIB do Brasil e de seus principais
parceiros comerciais. Para a elaboracéo dos cesdiimista e pessimista, considesa o
desvio médio e a&lasticidade do PIB do Brasil e de seus principais parceiros comerciais,
projetados pelo The Economist Unit Intelligence.

» Choque tipo 2: apresenta carater qualitativo, com base nas entrevistagagad as
instituicbes e ao setor produtivoEsse choque visa incorporar a proje¢do de demanda
mudancas de patamar de volume movimentado em decorréncia de possiveis investimentos
em novas instalagbes produtivas, como novas plantas e expansfes de unidadegafa
existentes. Destacae o0 fato de que tais investimentos sdo avaliados a partir de
documentos que comprovem o inicio/andamento desses investimentos, como cartas de
intencdo e estudos prévios, além da concretizacao do investimento em si.
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2.2. PERFIL DA MOVIMENTAETDE CARGAS

Na presente secao sera realizada uma analise do perfil da movimentacao de cargas do
Complexo Portuério de Itaguai. Tal analise compreende o periodo entre os anos de 2013 e 2017,
e apresenta a discriminacdo na movimentac@ adrgas entre natureza, sentido e tipo de
navegacao.

No ano de 2017, o Complexo movimentou 112,7 milhdes de toneladas de cargas, por
meio das instalagbes do Porto de Itaguai, Terminal llha Guaiba (TIG), Porto Sudeste, Terminal
Ternium Brasil @UP Nuclebras Equipamentos Pesados S.A. (Nuclep) (ANTAQ, 202).

O infografico ddrigura3 apresenta a evolugéo histérica e o perfil da movimentagao do
Complexo Portuario, bem como a lista das cargas relevaatesrem analisadas neste Plano
Mestre.

O histdrico @s cargas relevantes por instalagéo encoisgao Apéndice 1.
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EVOLUCAO HISTORICA DA MOVIMENTACAO
DO COMPLEXO PORTUARIO

PERFIL DA MOVIMENTACAO
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Figura3 ¢ Caracteristicas de movimentacao do Complexo Portuatiagieaino ano de2017
Fonte:ANTAQ?2017). ElaboragddabTrans/UFSC (2019)
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AFigura4 e Figurab apresentamas cargas relevantes para cada uma das instala¢des
portuarias no ano de 2017, a evolugédo da movimentagéo por natureza de carga ao longo d
periodo entre 2012 2017.

Instalagdes portuarias

PORTO DE ITAGUAI TERMINAL TERNIUM BRASIL

MOVIMENTAQ-\O EM 2017 (MILT) MOVIMENTA(;AO EM 2017 (MILT)
948
Produtos 137
1.108 siderurgicos Out o 52
Coque utros minérios, Outros
45 metais e pedras
2.141 Barrilha 12
Carvao
mineral 2:807 Ferrogusa 9
Contéineres Outros 2.876 3.147
Produtos Carvao
siderurgicos mineral
45.870
Minériode
ferro

HISTORICO POR NATUREZA DE CARGA (MIL T)
HISTORICO POR NATUREZA DE CARGA (MIL T)

9.000
7009 55,328 si'osio 57.303 58.763 8.000 7257 o T84 6.813
60.000 _g —_e— —®— 52.938 6.733 .
50.000 —— 7.000
40.000 6.000
30.000 5.000
20.000 4.000
10.000 3.000
0 2.000
2013 2014 2015 2016 2017 1.000
M Granel sélido mineral 0
Carga geral 2013 2014 2015 2016 2017
® Total M Granel solido mineral M Cargageral @ Total
MOVIMENTACﬁO EM 2017 (MILT) HISTORICO POR NATUREZA DE CARGA (MIL T)

50.000
46.651 46 139

45.000 43.549
39.758 40.535
40.000
43.549
Minério de ferro
35.000

2013 2014 2015 2016 2017

m Granel sélido mineral

Figurad ¢ Caracteristicas de movimentagao das instalagdes portuarias do Complexo Portlidgoaie
(20132017)
Fonte: ANTAQ (2017). BtmacaolLabTrans/UFSC (2019)
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Instalagoes portuarias

PORTO SUDESTE TUP NUCLEP

MOVIMENTA(;T\O EM 2017 (MILT) MOVIMENTA(;I\O EM 2017 (MILT)
48
Ferro gusa
230
Produtos
sidertrgicos
9.452
Minério de ferro
HISTORICO POR NATUREZA DE CARGA (MILT) HISTORICO POR NATUREZA DE CARGA (T)
10.000 9.452 300 278
6.310
6.000 200
150
4.000 100
2.000 50
163 0,2
—_— 0
2015 2016 2017 2016 2017
M Granel sélido mineral l Carga geral

Figurab ¢ Caracteristicas de movimentacao das instalages portuarias do Complexo Portliagoade
(20132017)¢ Parte 2
Fonte: ANTAQ (2017). ElaboragZabTrans/UFSC (2019)

A partir daFigura4 e Figurab, observase a relevancia na movimentagéo dos granéis
sélidos minerais nas instalacdes patias, com destaque para o minério de ferro e o carvao
mineral.Ressaltese, ainda, que grande parte dos volumes operados no Complexo Portuario de
Itaguai correspondem a cargas relativas as atividades das empresas detentoras dos terminais
arrendados e priados Nesse sentido insererse & operacdes de minério de ferro, da empresa
Vale no Porto de Itaguai e no TIG, e as cargas movimentada&gmelzanhia Sderdrgica
Nacional Mineragdo S.A.: exportacdo de minério de ferro, oriunda de suas atividades de
exploragdo desse mineral, bem como a importagdo de insumos para a produgédo de produtos
siderdrgicos destinados ao mercado exterAéém disso, a empresa também € detentora do
Sepetiba Tecon, onde ocorrem as operacdes de contéineres, quarta principal mercadoria d
Complexo.

Mencionase ainda a movimentacdo de cargas do Terminal Ternium Brasil, que
contempla a importacdo de insumos para posterior exportacdo das placas siderurgicas
produzidas na planta da empresa, localizada junto ao terminal.

Acerca doarUPNuclep ressaltasea espeificidade de suas operacdes. O terminal esta
vinculado & empresa Nuclebras Equipamentos Pesados S.A., industria de base produtora de bens
de capital, com atuacao voltada a area de caldeiraria pesada (NUCLEP, [2018]). De acordo com
informacdes obtidas em visita técnica ao Complexo Portudrio, atualmente, a atuacdo da
empresa € relativa as demandas da Usina Nuclear Angra 3, ao meftsttmee a construcao
do submarino nuclear. Assim, dadas as caracteristicas de variabilidade nossatgtdidos
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pela Nuclep, voltados para cargas de projeto com alto grau de especificidade e baixos volumes,
nao foi estimada a demanda para essa instalacéo.

2.3. PROJECAO DE DEMANIFACARGAS

No ano de2060, estimase que no cenario tendencial a demanda para o Complexo
atinja um volume d 1588 milhGes de toneladagpresenandoumataxa média de crescimento
de 0,7%ao ano.No curto prazo, até o ano de 2020, contudo, o crescimento da movimentacao
devera ser mais acel@do, com uma taxa média de0% ao anpimpulsionadgprincipalmente
pelos contéineresnatureza queapresentara uma taxa média de crescimento de 2,1% ao an
até 2020.

Acerca das participacdes ao longo do periodo projetado, a principal carga do Complexo,
minério de ferro, perde participacao relativa de 87,7%, em 2017, para 84,6%, em 2060. Os Produtos
siderurgicos e contéineres elevam suas participagdes relativas ao longo do horizonte de projegao.
Até o final desse periodo, no entanto, tes@ uma expectiva de que ndo ocorram mudancas
significativas nas participagdes relativas das cargas, permanecendo os granéis solidos minerais como
a principal natureza de carga movimentada no Complexo em 2060.

A Figura6 apresenta as principais caracteristicas e os resultados de projecdo de
demanda do Complexo Portuario 8817 até 2060, tendo como anbase 2017. Ndabela3,
sdo detalhadas as projecbes de demanda por natureza de carga, produto, sentido e tipo de
navegacao das cargas relevant&bservase na area de influéncia, contida Régura6, a
pulverizacdo das origens e destinos das cargas movimentadas no Complexo Portuario de Itaguai.
Tal configuracdo estd relacionada a movimentacdo de produtos conteinerizados, mais
especificamente as operacdes tlansbordo realizadas no Complexo.
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Area de atuacdo 2017

COMPLEXO
PORTUARIO

ITAGUAI

Complexo
Portudrio de
Itaguai

. Area de Influéncia

do Complexo Fonte: Aliceweb

Participacao relativa das naturezas de carga na demanda do complexo

[ 2017 4 2060 |
2,5%
Contéineres

2017 Observado

—| Desembargue 8% (: )

4,4%

7 e
Contéineres

3,4%
Carga geral

4,9%
Carga geral

Longo curso

8,2 mi

Cabotagem

548,9 mil

Longo curso

103,2 mi

Total: 8,7 mi

Embarque 92%

Cabotagem

774,8 mil

Total: 104,0 mi

Total movimentado: 112,7 mi

Taxa média de crescimento ao ano (2017-2060)

Total: 13,5 mi

—| Embarque 92% (E)—

94,1%
Granel
sdlido mineral

90,7%
Granel
s6lido mineral

Longo curso Cabotagem i
143,2 mi 2,1 mi 1
Granel sdlido mineral :0 7%
Total: 145,3 mi -‘ e

—{ Desembarque 8% @)—
Longo curso Cabotagem !
124mi | 11mi consoec: | 2.1%

@® Média do Complexo Portuario

Total movimentado: 158,8 mi

Figurab ¢ Resultados consolidados da projecdo de demanda das cargas relevantes do Complexo
Portuério deltaguai
ElaboragaolLabTrans/UFSC (2049)

A area de influéncia é considerada para movimentac¢des acima de dez mil toneladas.
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Natureza de carga

Carga Tipo de navegacad Sentido

2060 ()

Granel sélidanineral =~ Minério de ferro

Carvao mineral

Coque de petréleo

Outros minérios, metais e pedra
Barrilha

Carga geral Produtos siderurgicos
Produtos siderurgicos
Contéineres Contéineres
Contéineres
Contéineres
Contéineres
Qutros

Total

Longo curso
Longo curso
Longo curso
Longo curso
Longocurso
Longo curso
Longo curso
Longo curso
Longo curso
Cabotagem

Cabotagem

Embarque
Desembarque
Desembarque
Desembarque
Desembarque
Embarque
Desembarque
Desembarque
Embarque
Embarque

Desembarque

2017 (t) | 2020 (t) | 2025 (t) | 2030 (t) | 2035 (t)‘ 2040 (t) | 2045 (t) | 2050 (t) | 2055 (t)

98.871 117.281 121.854 124.521 126.257 128.580 131.665

5.288
1.108
737
45
3.707
117
836
647
774
549
73

112.752 116.623 126.240 134.234 140.024 143.917 146.914 150.520 154.888

101.842
5.554
1.139

745
46

4.016

126
925
695
881
579
7

110.431

5.688
1.169
823
50
4.419
134
1.044
776
999
625
82

5.796
1.196
911
55
4.896
143
1.152
877
1.150
689
88

S1955
1.222
982
62
5.381
154
1.270
977
1.315
759
94

6.155
1.246
1.030
71
5.808
163
1.459
1.061
1.478
825
100

6.378
1.268
1.064
83
6.220
172
1.695
1.144
1.639
889
106

6.604
1.293
1.098
94
6.638
181
1.942
1.228
1.798
952
112

6.830
1.317
1S
106
7.057
190
2.190
1.312
1.958
1.015
118

134.284
7.053
1.339
1.165

118
7.476
198
2.437
1.396
2.117
1.079
123
158.787

Tabela3 ¢ Projecéo de demanda de cardes mil toneladas)o Complexo Portuario de Itagueitre os anos de 201(@bserva@d) e 260 (projetada)

Fonte: ANTA@O017) ElaboracéotabTrans/UFSC (2019)
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Os resultados da projecéo tendencial e dos cenarios otimista e pessimista, de modo
agregado, estdo ilustrados @&raficol®. No caso do Complexo Portuario kieguayj foi aplicado
apenas o choque do tipo 1 para determinacéo dos cenarios de demiandaanto no cenario
tendencial a demanda do Complexo deve cresesr média, 0% ao ano, entre 2017 e 2060,
no cenario otimistaessa taxa € d&,4% ao ano; ja no cenario pessimista, tsgum crescimento
médio anual de0,2% parao mesmo periodo.

CENARIOS
DE DEMANDA

250.000

COMPLEXD PORTUARID 200.000

DE ITAGUAI
150.000

@ & & & o o o ¢ oiIEH

100.000 + im

50.000 +

Milhares de toneladas

- L 1 1 L L 1

4 1 1 1 J
2017 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
[ ] @

OBSERVADO PESSIMISTA TENDENCIAL OTIMISTA

Gréficol ¢ Cenarios de demanda do Complexo Portuaritiatgiaientre 2017 (observado) e 2060
(projetado)q em milharesde toneladas
Fonte:ANTAQ2017) e COMEX STAJ018). ElaboracaotabTrans/UFSC (2019)

Nos itens subsequentesstdo descritas, com maior detalhamte, as projecées de
demanda por natureza de cargger principaiscarga$, bem como seus cenarios.

2.3.1. GRANEBOLID®INERAL

Em 2017 0 Complexo Portuario de Itaguai foi responsavel pela movimentacdo de
106,1 milhdes de toneladas de granel soélido mineral (ANTAQ, 2017). O produto de maior
relevancia entre as cargas dessa natureza € o minério de ferro, com uma representatividade
relativade 93%. As cargas analisadas para essa natureza foram:

Minério,
metais e
pedras

Minério de Carvéo Coque de

; 9, Barrilh
ferro mineral petréleo arrina

O granel sélido mineral correspondeu a 93% do volume total movimentado no Complexo
Portuério de Itaguaho ano de 2017, com suas operacdes realizadas através das instalagdes do
Porto de Itaguai, TI®orto Sudeste, Ternium Brasil e TUP Nuclep (ANTAQ, 2017).

A tabela com os valores de cada cengpra cada carg&ncontrase noApéndice 2.
A memodria de célculda projecao de demanda por carga encorgeano Apéndice 3.
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OGrafico2 apresenta o historico de movimentacéao e a projecao de demanda de granel
sOlido mineral no Complexo Portuarie Itaguai.

160.000
140.000

120.000
100.000
80.000
60.000
40.000
20.000

2013 = 2014 2015 2016 = 2017 = 2020 @ 2025 2030 2035 2040 @ 2045 2050 @ 2055 @ 2060
m Minério de ferro 90.303 97.421 97.107 105.846 98.903 101.876 110.468 117.321 121.897 124.567 126.306 128.632 131.720 134.343
m Carvéo mineral 4.822 5113 5143 5095 5288 5554 5688 5796 5955 6.155 6.378 6.604 6.830 7.053
m Coque de petréleo 1.055 1.078 1.362 674 1108 1.139 1169 1196 1.222 1246 1268 1.293 1.317 1.339
m Outros minérios, metais e pedras 733 830 844 488 737 745 823 911 982 1.030 1.064 1.098 1.132 1.165
mBarrilha - - - 75 45 46 50 55 62 71 83 94 106 118
| Outros 52 83 92 37 20 21 23 24 26 28 30 32 34 36
® Total 96.965 104.525 104.549 112.214 106.100 109.381 118.220 125.304 130.144 133.097 135.129 137.753 141.138 144.054

Milhares de toneladas

Gréfico2 ¢ Evolucdo da movimentagéo de granel solido mineral no Complexo Portuario de Itaguai,
observada (201-2017) e projetada (2018060)¢ em milhares de toneladas
Fonte: ANTAQQ17) eCOMEX STAJ018). Elaboragad:abTrans/UFSC (2019)

A movimentag&o dessa natureza de carga apresentou uma taxa de crescimento média
de 2,5% ao ano ao longo do periodo observado, entre os anos de 2013 e 2017 (ANTAQ, 2017).
O desempenho esta atrelado, principalmente, ao aumento na movimentagdo de minério de
ferro. O produto tem como destino principal a China, que registrou um aumento na demanda
pelacommoditydevido a reducao de seu preco no mercado internacional e a desvalorizagéo da
moeda brasileira. Além disso, vale destacar que no ano de 2017 houve umewauasideravel
nas exportagdes para Portugal, pais responsavel por 11% da demanda do Complexo. Esse fluxo
se mantém em crescimento ao longo do ano de 2018 (COMEX STAT, 2018).

A projec@o de demanda de granel so6lido mineral no Complexo Portuario de Itaguai
apresenta trajetdria de crescimento até o ano de 2060. Desse modo, estimiaa taxa média
de crescimento d®,7%ao ano. Os resultados apontam para um volume de 1AdlldGesde
toneladas no ano de 2060. Apesar do Brasil apresentar um crescimento ng@oode minério
de ferro, investimentos previstos para a extracdo deste em Carajas (PA) impactam nas
expectativas de movimentagcdo desse tipo de carga no Complexo Portuario de Itaguai, pois o
resultado da projegéo considera uma estabilizacdo nas exportagdesnério de ferro oriunda
da Regido Sudeste do Pais. O item a seguir traz um maior detalhamento acerca dessa premissa.
Além disso, a inexisténcia de projetos de expanséo da capacidade produtiva das siderurgicas que
atuam no Complexo (CSN Mineragédo emieal Ternium Brasil) para os horizontes de curto e
médio prazo também impactam no crescimento moderado atribuido a essa natureza de carga.

Nos topicos a seguir serdo tratadas as evolucdes e as projecdes de demanda dos
produtos movimentados como granel gtil mineral no Complexo Portuario de Itaguai.
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2.3.1.1. Minériode ferro

No ano de 2017, o Complexo Portuario de Itagmalvimentou 989 milhbes de
toneladas de minério de ferro através do Porto de Itaguai, TIG e Porto Sudeste (ANTAQ, 2017).
A maior parte dos volues embarcados pertence as empresas Vale S.A., que opera 0 minério de
ferro através do seu terminal arrendado no Porto de Itaguai, a Companhia Portuaria Baia de
Sepetiba (CPBS), e também do terminal préprio, o TIG; e CSN Mineracdo, a qual movimenta a
cargano Terminal de Granéis Solidos (Tecar), localizado no Porto Organizado. Gesguesa
movimentagao do Porto Sudeste se refere a cargas de terceiros.

O minério de ferro é insumo para a producao de aco. Segundonderéncia das
Nacbes Unidas sobre Coroier e DesenvolvimentqUNCTADg do inglésUnited Nations
Conference on Trade and Developmgrtd Brasil € o segundo maior produtor denério de
ferro do mundo, possuindo também a quinta maior reserva, equivalente ady3étalmundial
(UNCTAD[2015). Desse modo, as exportacdes de minério de ferro sdo relevantes a
movimentagcdo do comércio exterior brasileiro, caracterizasdopor ser o produto mais
volumoso e representativo da matriz dgportacag alcancando o equivalente a 55% do volume
exportado peb Pais em 2017 (COMEXSTAT, 2018)

As operacg0Oes portuarias sao realizadas com sentido a exportagdo, com destino a China,
principal parceiro comercial, com participacéo relativa de 73%, Portugal e Holanda, entre outros
(COMEX STAT, 2018).

Durante o period@mbservado, entre 2013 e 2017, a movimentag&o de minério de ferro
no Complexo Portuario de Itaguai registrou um crescimento de 10% (ANTAQ, 2017). Esse
comportamento é explicado, em parte, por uma desvalorizacdo cambial, que reduz o preco do
produto brasileio no mercado externo no periodo, e pelo crescimento na demanda chinesa.

A origem do minério de ferro embarcado através das instalacbes do Complexo
Portuéario de Itaguai esta concentrada no Quadrilatero Ferrifero, no G8unirdo estado de
Minas Gerais, ponsavel pela extracdo e producdo de uma parcela significativa dessa
commodityem termos nacionais (BRASIL, 218s municipios de Nova Lima (MG), Itabirito
(MG), Brumadinho (MG), Ouro Preto (MG) e Congonhas (MG), onde estao localizadas as minas
das empresas Vale e CSN Mineracao, foram os que mais embarcaram o produto nas instalacées
portuarias do Complexo (COMEXSTAILS.

A Vale opera quatro sistemas para a producao e distribuicdo de minério de ferro no
Brasil (VALE, 208 O Sistema Sudeste, localizado no Quadrilatero, integra as areas de
influéncia do Complexo Portuario de Itaguai. Esse sistema consiste em minas, ferrovias e
terminais maritimos que atuam na extragcdo e no escoamento do produto (VALE, 2018a). No que
se refeae a CSN Mineracao, destaque para: Mina de Casa de Pedra, localizada em Congonhas;
Mina do Engenho, situada em lItabirito; e a Mina do Pires, em Ouro Preto. Todas estédo
localizadas no estado de Minas Gerais (CSN,a&2018

NaFigura7, sdo apresentadas as principais informacdes relativas a movimentagao e a
demanda projetada de minério de ferro para o Complexo Portuério de Itaguai.
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MINERIO DE FERRO

Historico e projecao de demanda
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Figura7 ¢ Evolucao da movimentacédo de minério de ferro no Complexo Portuério de Itaguai, observada

(20132017) e projetada (2018060)¢ em milhares de toneladas
Fonte: ANTAQQ17). ElaboracadabTrans/UFSC (2019)
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Em termos nacionais, Brasil vem apresentando crescimento na produg@mninério
de ferro. Esse panorama dewe manter no periodo de projecdo, especialmente com a
consolidacaalo projeto S11D da mineradora Vale em Carajas (PA), que obtém minério de ferro
com teor de purezaa66,7% (VALE, 20d)6Desse modo, as exportacdes da Regido Norte tém
apresentado um maior crescimento nos ultimos anos em relacdo a Regido Sudeste. Entre os
anos de 2013 e 2017, as exportacdes de minério de ferro da Regido Norte obtiveram um
incrementode 50% nos volumes embarcados; enquanto a Regido Sudeste um decréscimo de
0,3% (COMEXSTAT, 2018

Observase, ainda, que o maior investimento na Regido Norte é reflexo de uma
mudanca estrutural no mercado de minério de ferro, relacionado aos prén@os descontos
praticados em relacéo ao preco de referéncia de mercado (GOES, 20d&jacio no preco
apresenta uma relagdo com o teor de pureza do minério, que é diminuido a partir da quantidade
de alumina, silica e fésforo, piorando a qualidadado nos altos fornos das siderurgicas (GOES,
2018), além da crescente demanda chinesa por um minério de maior qualidade (KROSG)AL
A prioridade pelo minério de ferro com maior teor de pureza por parte da China esta relacionada
com politicas publes de reducéo dos niveis de poluicao, levando as industrias a optarem por
insumos mais puros (KRYSTAL, 2@M@jante o periodo de inverno, por exemplo, as restricdes
ambientais impostas pelo governo chinés exigem que as usinas de producéo de acceaument
a eficiéncia dos altos forn@anelhorando as perspectivas de demanda para 0 minério de maior
qualidade (GOES018).

Outro aspecto que exerce impacto na movimentacdo de minério de ferro diz respeito
variagao de precos, a partir da forte queda nagps iniciada no final de 2013e acordo com os
dados do Banco Mundial (WORLD BANK, 2018 anos de 2014 e 2015, o preco do minério de
ferro apresentou uma variacdo anual €27,4% e-36,3%; ja para os anos de 2016 e 2017,
registrouse aumento nos pecos, alcancando uma valorizagdo anual de 8,9% e 18,7%,
respectivamente. Até maio de 2018, o valor da tonelada de minério de ferro alcangou o patamar
de US$ 65,7 (WORLD BANK, 2048 perspectivas, conforme a projecao do Banco Mundial, séo
de que a tmelada do produto deve mantese entre US$ 66,3 e US$ 54,8, entre os anos de 2018
e 2025, e, aproximadamente, US$ 54,5 em 2pafamar bastante inferior aos precos registrados
até o ano de 2013, acima dos US$ 15@8be destacar que os atuais valoredaiblizam a
operacdo de minas cujo minério tenha menor teor de pureza e com custos elevados de extracao.

A mudanca de mercado exige adaptacdo nas decisdes estratégicas das empresas em
territério nacional. Nesse sentido, o relatorio de producdo da mine@dtale, por exemplo,
indica um direcionamento estratégico da empresa na reducdo da oferta do material de baixo
teor e alta silica, convergindo para uma maior maximiza¢éo de suas margens (VAREP2018
consequéncia, a produgdo de minério féero, no ano de 2017, apresentou uma reducao dos
volumes produzidos nos sistemas Sul e Sudeste (VALE)2018

A atual configuracdo do mercado exerce também impacto nas operacdes da CSN no
Tecar e no Porto Sudeste, tendo em vista a revisdo das expestat partir de uma menor
demanda chinesa pelo minério de ferro de menor teor de pureza. Desse modo, conforme
informado em visita técnica ao Complexo, a CSN prevé um menor crescimento nos volumes
movimentados. Do mesmo modo, para o Porto Sudeste, as &tpas de incremento nos
volumes estéo atreladas ao aumento das cargas de terceiros, com foco em produtores de menor
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porte, cenario distinto do delineado inicialmente para a instalacdo, que considerava a
perspectiva de movimentacao de até 100 milhGesatestadas ao ano.

Nesse contexto, a movimentacao, no curto prazo, de minério de ferro deve manter
niveis préximos aos atuais para o Complexo Portuario de Itaguai. Desse modo, no cenario
tendencial, estimase uma taxa média dgescimento d®,7%aoano. NG curto e médio prazos,
as taxas médias de crescimento sao mais elevadas, de 0,9% até 2020 e 1,4% até 2030.

Nos cendrios otimista e pessimista, as taxas de crescimento estimadas sédo de 1,4% e
0,4%, respectivamente; ja no curto e médio prazo, as taxasamnée crescimento otimistas sdo
1,6% até 2020 e 2,1% até 2030.

2.3.1.2. Carvao mineral

Em 2017, a movimentacdo de carvao mineral registrada no Complexo Portuario de
Itaguaifoi de 5,3 milh6esle toneladas. As operagdes portuarias sdo realizadas através das
instalacdes portuarias do Terminal Ternium Brasil (onde o produto € destinado & unidade
produtiva da empresa de mesmo nome, localizada em area préxima ao terminal) e do Porto de
Itaguai, oné a carga operada no Tecar é enviada a planta de Volta Redonda (RJ) da CSN.
(ANTAQ2017).

Durante o periodo observado, entre os anos de 2013 e 2017, a movimentagdo de
carvao mineral no Complexo Portuario de Itaguai registrou crescimento de 11,3% (ANTAQ
2017). A importacdo de carvao mineral esta atrelada as atividades da CSN e Ternium Brasil no
Rio de Janeiro. Desse modo, o crescimento na produgéo de ago em 3,6% no periodo observado
(INSTITUTO ACO BRASIL, 2G28dica, em parte, o0 aumento na damda por esse tipo de
insumo.

O fluxo de movimentacdo do carvdo mineral no Complexo Portuério de Itaguai é
integralmente vinculado a importagdo, com origem em paises como Estados Unidos, Australia,
Russia e Colémbia, com participagfes relativas de 33%, P0% e 11%, respectivamente
(COMEX STAPO018). A necessidade de importacao esta relacionada a escassez de carvao
mineral com propriedades coqueificantes em territério nacional (ABM, 2i&n como a
maior capacidade de producao de calor, em panacdo ao carvao vegetal (ANEEL, 2008

Na Figura8, sao apresentadas as principais informacdes relativas a movimentacao
observada e a demandagjetada de carvao mineral para o Complexo Portuario de Itaguai.
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Figura8 ¢ Evolucao da movimentacao de carvdo mineral no Complexo Portuario de Itaguai, observada
(20132017) e projetada (2018060)¢ em milhares déoneladas
Fonte:ANTAQ (20)7Elaborag¢ad:-abTrans/UFSC (2019)
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A siderurgia € o setor industrial de maior destaque na utilizacdo do carvdo mineral
como insumo produtivo no Brasil (IEA, 2D16De acordo com as projecfes de consumo
energético da Emesa de Pesquisa Energética (EPE, 20418) termos nacionais, o setor
industrial de ferregusa e aco apresentard um crescimento no consumo de carvado mineral como
parcela energética de 1,6% ao ano, atingindo o volume consumido de quase 20 milhGes de
toneladas até o ano de 2050.

Tendo em vista o horizonte drirto prazo,a demandaestimadaapresentauma taxa
mais elevada, da ordem de 1,7% ao ano até 2020funcéo da perspectiva de recuperacéo do
crescimento da economia brasileira, impactando, diretamemte setores: siderurgico e de
construcao civil.

Enquanto isso, até o final do periodo projetado, em 2060, os resultados de demanda
estimam uma taxa média de crescimento de 0,6% ao ano para a movimentagdo de carvdo
mineral no Complexo Portuério de Itaguaiingindo um total de 7 milh6es de toneladas. Esse
crescimento decorre da perspectiva de manutencdo da atual capacidade produtiva das
indUstrias demandantes do carvdao mineral, pois, conforme informado em visita técnica ao
Complexo, nao ha projetos de expsao das unidades de producao atendidas pelo Complexo.
Nos cenarios otimista e pessimista, as taxas de crescimento estimadas sédo de 0,9% e 0,3%,
respectivamente.

2.3.1.3. Coque

No ano de 2017, o Complexo Portuario de Itaguai realizou a movimentacéao de 1,1
milh&ode toneladas de coque, através das instala¢cdes do Tecar. Toda a demanda de coque no
Complexo compete & empresa CSN Mineracdo. A carga é destinada aos municipios de Volta
Redonda (RJ) e Arcos (MG) (CORIEXT2018), visando o abastecimento de coquéndiha da
planta siderurgica e de coque de petréleo para a producéo de cimento no municipio de Arcos.

Os volumes desembarcados no Complexo tém como principais origens Colémbia,
Venezuela e Estados Unidos, os quais tiveram, em 2017, participacéo relatig&d@8% e
13%, respectivamente, no total movimentado (COMEX SZ@I8). Ao longo do periodo
observado, entre os anos de 2013 e 2017, os volumes de coque apresentaram crescimento de
5%, apesar da queda observada no ano de 2016, em razdo da menor goathi¢ndustria
siderurgica, resultado da crise econdmica brasileira.

Na Figura9, sdo apresentadas as principais informacdes relativam@mentagéo
observada e a demanda projetada de coque para o Complexo Portuério de Itaguai.
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Figura9 T Evolucdo da movimentacao dequeno Complexo Portuario de Itaguai, observada (2013
2017) e projetada (2018060)¢ em milhares de toneladas
Fonte:ANTAQ (20)7Elaborag¢éd:-abTrans/UFSC (2019)

Em relacao a totalidade do periodo projetads, horizontes de curto e médio prazo
apresentamtaxas de crescimento mais elevadas, de 1,0% até 208Yedi¢ 2030lsso ocorre
em razaala perspectiva de aumento da participa¢cdo do uso do coque como insumo na industria
siderurgica (EPE, 2016

Ao final do periodo projetado a demanda prevista para movimentacao de coque é de
1,3 milhdes de toneladas, com uma taxa média de crescimen@pd®€6 ao ano. Esse resultado
reflete a expectativa de manutencdo da capacidade produtiva das fabricas atendidas pelo
Complexo, conforme informacgdes obtidas em visita técnica ao Comesaenariostimista
e pessimistaas taxas de crescimento estimadsfio d&,7%%e 0,1% respectivamente.

2.3.1.4. Outros minérios, metais e pedras

A movimentagdo de outros minérios, metais e pedras no Complexo Portuério de
Itaguai ocorre no Terminal Ternium Brasil, tendo alcancado, em 2017, um volume de 737 mil
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toneladas (ANTAQO17). Os principais produtos movimentados nesse grupo, em 2017, de
acordo com informac6es obtidas através da aplicagdo de questiomtine, foram calcario e
olivina, com origem, principalmente, no Canada, na Espanha e nos Estados Unigiasisos
tiveram participacgéo relativa de 35%, 35% e 20%, respectivamente, nos volumes operados.

Os volumes importados possuem como destino principal a planta da Ternium Brasil
visando a oferta de insumos para a producgdo de placas de ago da empresae Dupaniodo
observado, entre os anos de 2013 e 2017, a movimentag¢ao de outros minérios, metais e pedras
registrou um crescimentde 6,9%(ANTAQ2017).

BN

Na Figura10, sdo apresentadas as principais informacdes relativas a movimentacéo
observada e a demanda projetada de minério, metais e pedras para o Complexo Portuario de Itaguai.
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Os resultados de curto prazo, entre os anos de 2017 e 2020, indicam uma taxa média
de crescimento d€,3% ao ang; atreladaa expectativa de um menor nivel de crescimento das
economias dos paises importadores de produtos siderargicos da Ternium Bregihdefnas
importacoes de insumos.

Considerando todo o periodo projetado, a demanda no cenario tendencial para a
movimentacao de outros minérios, metais e pedras no Complexo Portuario de Itaguai apresenta
uma taxa média derescimento de 1,1% ao ano, s@neira que a movimentagao desse produto
seja de 1,2 mil&io de toneladas no ano de 2060. Nos cenarios otimista e pessimista, as taxas de
crescimento estimadas s&o de 1,4% e 0,8%, respectivamente.

2.3.1.5. Barrilha

A movimentacao de barrilha no CompleRortuéario de Itaguai teve inicio no ano de
2016, e, em 2017, a movimentacao foi de 44,9 mil toneladas. As operagdes do produto ocorrem
no Porto Organizado e correspondem apenas a volumes de importagdo (ARUAQ. A
principal origem dessa carga forams Estados Unidos, com representatividade de 96% nos
volumes desembarcados no Complexo (COMEX, Z0A8). O produto, destinado a empresa
Natrio, € distribuido a industrias de producéo de vidro e produtos quimicos localizadas no Rio
de Janeiro.

NaFigurall, sdo apresentadas as principais informacdes relativas a movimentacao
observada e & demanda projetada de barrilha para o Complexo Portuariaydailta
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A demanda estimada para movimentacdo de barrilha no Complexo Portuério de
Itaguai é de 117,6 mil toneladas para o ano de 2060, que representa uma taxa média de
crescimento de 2,5% ao anblos cenarios otimista e pessimistas taxas de crescimento
estimada séo de&2,7%% e2,2%, respectivamente.

Ha perspectiva de transferéncia da movimentacdo de barrilha do Tecar para o
arrendamento TGL Ill, o qual depende ainda de licengca ambiental para viabilizagdo. Nesse
sentido, os resultados apresentados estdo também amsonancia com as expectativas de
movimentag&o constantes no Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA)

realizado pela empresa.
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2.3.2. CARGA GERAL

Em 2017, o Complexo Portuario de Itaguai foi responsavel pela movimentacéo de 3,8
milhdes de bneladas de carga geral (ANTARQ17). Nesse grupo, s&o movimentados apenas 0s
produtos siderurgicos através das instalagdes do Terminal Ternium Brasil, do Porto de Itaguai e
do TUP Nuclep (ANTAQO017). As movimentacbes competem as empresas TerBiasil,
através de terminal préprio; CSN Mineracéo e Gerdau S.A., através do Sepetiba Tecon, localizado
no Porto de Itaguai. A movimentagéo relativa & Nuclep, conforme indicado nazégéisa o
atendimento das atividades especificas da prépria empresa.

Os produtos siderurgicos exportados apresentam como origem, principalmente, os
municipios do Rio de Janeiro, Itaguai (RJ) e Volta Redonda (RJ); onde estédepassamtiades
produtivas das empresas, a saber:

» Gerdau e Ternium Brasil, com unidades no Distrito Industrial de Santa Cruz, localizado no
municipio do Rio de Janeiro, proximo ao Terminal Ternium Brasil (GERDAU, 2015a;
TERNIUM BRASIL, [2018])

» CSNcom unidades fabris de vergalh&o e derivados em Volta Red&¥)a Rio de Janeiro
(CSN, 201).

As exportacdes sdo o sentido mais representativo, com participagdo de 97%, enquanto
a importacdo de produtos siderurgicos representa 3% da movimentacao total (ANTAQ, 2017
Em 2017, os principais destinos das exportacfes foram: Estados Unidos, Alenfamitagal,
com participacbes relativas de 67%, 12% e 9%, respectivamente (COMEXEBATAIEM
disso, ha registro de movimentacdo de produtos siderdrgicos direcionado ao embarque via
cabotagem, referentes ao TUP Nuclep (ANTZ0Q7).

No que se refere as importagfes de produtos siderurgicos, os paises de origem estdo
concentrados entre Austria, com 69% de participacéo, e China, com 17% (COMEXSIAT
Os produtos siderargicos importados apresentam como destino, principalmemnteyisipios
de Pindamonhangaba (SP), onde estéo presentes unidades produtivas da Gerdau, como a Usina
Pindamonhangaba (GERDAU, 201&@ual importa produtos laminados; e Juiz de Fora (MG),
onde se localiza uma planta da ArcelorMittal Acos Longos.

A Figural2 apresenta os principais aspectos relativos & movimentagdo de produtos
siderurgicos no Complexo Portuério de Itaguai.
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Figural2 ¢ Caracteristicas da demanda de produtos siderurgicos no Complexo Portuario de Itaguai,
observada (201-2017) e projetada (202R060)
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O estado do Rio de Janeiro, principal origtam exportacdes do Complexo, conta com
16% das unidades produtoras de siderurgicos do Pais, ocupando o segundo lugar em termos de
volume de producao de aco bruto, laminados e semiacabados para vendas (INSTITUTO ACO
BRASIL, 20b3, sendo que trés dasndo plantas do estado escoam seus produtos através do
Complexo Portuario de Itaguai. Desse modo, o Complexo € o segundo principal exportador de
produtos siderurgicos em termos nacionais, responsavel por 25% das exportacdes dessa carga
em 2017 (COMEX STARU18).

Em termos de perspectiva, no mercado externo, responsavel pela maior fatia da
guantidade de produtos siderdrgicos movimentada no Complexo, a trajetéria de desvalorizacéo
da moeda brasileira tem impulsionado o0 movimento de aumento das exporta(@@ESEC,
20198. Recentementel- 43azSWNI- 02Y SI0HI-E SyliiS 24 9ail-R24 1yIR24 S I- /Kiyl- (SY 201-412y1R2
na elevacdo dos volumes importados pela China. Ao mesmo tempo, a retirada do Brasil da
politica de taxacdo de 25% nas importacdes de siderurgicos per gastEstados Unidos, bem
como o cenario atual de alta dos precos do produto no mercado externo, tém dado félego ao
escoamento da carga. Assim, no curto prazo, entre 0os anos de 2017 e 2020, a taxdemédia
crescimento € d&,7% ao ano, com uma movimentacde 3,9 milhées de toneladas em 2020
impulsionado pelo crescimento da demanda externa pelo produto brasileiro.

No que se refere a projecdo de demanda de longo prazo para a movimentagao total
de produtos siderurgicos no Complexo Portuério, estimaima &xa média derescimento de
1,6% aoano, com uma movimentacade 4,6milhdesde toneladas em 2060. A exportagédo de
produtos siderargicos continuara sendo o principal fluxo desse tipo de produto, com uma
participacao relativa de 97% no ultimo ano projetallims cenarios otimista e pessimistes
taxas de crescimento estimadas saold#o el,4%, respectivamente.

2.3.3. CONTEINER

No ano de 2017, as operacdes portuarias vinculadas a movimentacao de mercadorias
em contéineres no Complexo Portuario de Itaguai foram realizadas no Porto Organizado,
registrando uma movimentacao de 2,8 milhdes decladas (ANTAQ, 2017

Embora a projecéo de demanda tenha sido calculada inicialmente em toneladas, neste
topico serdo apresentadas as analises de contéineres em TEU (da ihgléstyfoot Equivalent
Unif). Para conversdo dos valores projetados (2BA80), foram utilizados os fatores de
converséo calculados a partir de dados do-base (2017), apresentados Mabela4.

Instalacaoportuaria Tipo denavegacgéao | Sentido | t/TEU
Complexo Portuario de Itaguai Longo curso Embarque 9,0
Complexo Portuério de Itaguai Longo curso Desembarque 10,6
Complexo Portuério de Itaguai Cabotagem Desembarque 8,7
Complexo Portuario de Itaguai Cabotagem Embarque 11,2

Tabelad ¢ Fatores de conversdo de tonelada para TEU de contéineres do Complexo Portuario de Itaguai (2017)
Fonte:ANTAQ2017).Elaboracé@otabTrans/UFSC (2019)

Desse modo, no ano de 2017, a movimentacdo do Complexo Portuario de Itaguai foi
de 283 mil TEU, fracionada entre os tipos de navegacdo de longo curso e cabotagem. A
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navegacdo de longo curso foi responsavel pelos maiores volumes, totalizando 53% da
movimen@cdo de contéineres no Complexo. No que se refere ao longo curso, as importacdes

representaram 52% do total movimentado, enquanto as exportacées corresponderam a 48%.

Por sua vez, a navegacao de cabotagem representou 47% do total, tendo as operagdes de
transbordo uma significativa representatividade (40% das operacbes classificadas como

cabotagem) (ANTAQ, 20117

No Complexo Portuario de Itaguai, parte significativa da movimentacao de contéineres
se da na forma de transbordo, tanto das cargas advindasadagacédo de longo curspque
posteriormente sdo reembarcadas em navios menores para outros portos brasileiros através da
cabotagem¢ quanto o inverso, ou seja, 0 embarque de longo curso de cargas que chegam a
Itaguai via cabotagerissas cargas represerden 27% das movimentacdes do ano de 2017,
sendo que em anos anteriores o0s transhordos chegaram a representar mais da metade do total
das operacdes, a exemplo do ano de 2013, em que o transbordo teve participacdo relativa de
57%.

Em funcdo de sua localizacgeogréfica, ehinterlandia do Complexo Portuério
engloba a regido sudeste, onde estdo localizadas &reas industriais de diferentes setores
econbmicos dos estados do Rio de Janeiro, S&o Paulo e Minas Gerais. Nesse sentido, a regiao
respondeu, no ano de 261 por 53% do valor bruto da producgé&o industrial no segmento de
transformacéo, onde estéo classificados produtos tipicamente movimentados em contéiner, tais
como: produtos alimenticios, téxteis, quimicos e farmacéuticos. No estado do Rio de Janeiro, de
modo mais especifico, ha destaque para as industrias quimica, siderargica, de bebidas, produtos
alimenticios, téxtil darmacéutica (IBGE, 28d).

No periodo observado, entre os anos de 2013 e 2017, a movimentacdo de contéineres
registrou queda de 21%, psando de 358 mil TEU para 283 mil TEU (ANI®LJ). Em termos
de volume, a queda é mais acentuada, da ordem de 37%. Esse comportamento esta relacionado
com a reducao do nivel de atividade econémica, de modo que a desvalorizacdo cambial do
periodo (quetorna os produtos estrangeiros mais caros) somada as instabilidades econdmicas
impactaram principalmente a importacdo de cargas conteinerizadas.

NaFigural3, sdo apesentadas as principais informacdes relativas a movimentacao e
a demanda projetada de contéineres para o Complexo Portuéario de Itaguai.
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Figural3 ¢ Caracteristicas da demanda de contéineres no Complexo Portudidgulei, observada
(20132017) e projetada (2028060)
Fonte: ANTA@O017). ElaboragdhabTrans/UFSC (2019)

O Grafico 3 demonstra as principais mercadorias movimentadas em contéineres
através da navegacéo de longo curso no Complexo Portuario de Itaguai.
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Exportacao

5,0% m Cargas diversas

m Produtos da indUstria quimica
m Produtos siderdrgicos

® Minério, metais e pedras

m Produtos e pisos cerdmicos

m Carne de frango

® Maquinas e equipamentos

m Café, cha, mate e especiarias
H Ferro gusa

m Carne bovina

® Materiais elétricos e eletrénicos
H Alumina e bauxita

m Qutros
Importacéo
0
m Materiais elétricos e eletronicos 3.19% 2,8% 2,6%
m Téxteis e calcados
m Instrumentos de oOtica, relégios e outros 3.4%

® Produtos da indUstria quimica
m M&quinas e equipamentos

® Minério, metais e pedras

m Produtos siderurgicos

® Madeiras e méveis

m Papel

® Produtos e pisos cerdmicos

m Cargas diversas

m Outros

11,0% 11,8%

Gréfico3 ¢ Principais pydutos exportados e importados em contéineres no Complexo Portuério de
Itaguaino ano de2017
Fonte:ANTAQ2017) Elaboracad:-abTrans/UFSC (2019)

No que se refere as exportacdes de mercadorias em contéineres, 0s principais
destinos, no ano de 2017poram Singapura, Colémbia, Malasia e Coréia do Sul, com
representatividade relativa de 27%, 18%, 17% e 14%, respectivamente (ARTEQ. Em
relag@o ao grupo de maior volume, destaque para a movimentagéo de cargas diversas; produtos
das industriasquimicas, composto, principalmente, por pneus e borracha; e produtos
siderurgicos, com destaque para fefigas e produtos laminados planos (ANT2QL7).

As cargas importadas tiveram como origem o0s paises: China, Malasia, Coréia do Sul e
SingapuraANTAQ 2017). Os materiais elétricos e eletrbnicos, principal grupo de mercadorias
importadas pelo Complexo Portuario de Itaguai séo, principalmente, fios, cabos,
transformadores elétricos e microfones (ANTAD17). Na sequéncia, os produtos téxteis
cal¢ados, tendo como principais itens malas e artigos de vestuario feminino.

No Grafico4, é possivel observar a participagéo relativa dos principais grupos de
mercadorias movimentadas no Complexo Portuario de Itaguai, no ano de 2017, pela navegacao
de cabotagem.
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Embarque
m Produtos da indUstria quimica
m Produtos siderurgicos
m Téxteis e calcados
B Materiais elétricos e eletrOnicos
m Cargas diversas
® Minério, metais e pedras
® Produtos alimenticios
® Maquinas e equipamentos
®m Madeiras e méveis

Instrumentos de otica, reldgios e outro:
m Outros

Desembarque

m Produtos da indUstria quimica
B Cargas diversas
m Madeiras e moveis
® Minério, metais e pedras
m Materiais elétricos e eletrénicos
® Maquinas e equipamentos
m Téxteis e calgcados
® Produtos alimenticios
m Papel
Celulose
m Outros

Graficod ¢ Principais produtos embarcados e desembarcados em contéineres de cabotagem no
Complexo Portuario de ltagusd aro de2017
Fonte:ANTAQ (20)7Elaboracdd-abTrans/UFSC (2019)

Os produtos da industria quimica sao as categorias de mercadoria de mais relevancia
nos dois fluxos, com participacdes relativas de 25% via embarque e 28% via desembarque de
cabotagem (ANAQ 2017). O embarque, composto principalmente pelos polimeros, tem como
destino os complexos portuérios de Vitéria e Barra do Riacho e Salvador €CArataiagonde
se encontra o Polo Petroquimico de Camacari. Os desembarques tém como origem lpsincipa
Complexo Portuario de Santos e compreendem insumos como: aglutinantes e pigmentos
(ANTAQ, 2017

Outras cargas relevantes entre os embarques séo os produtos siderurgicos e téxteis e
calcados. Dentre os produtos siderurgicos, os principais volumeagf&entes a fiemaquina e
perfis de ferro, enquanto que nos téxteis e calcados, malas e chapéus (ANTAQ, 2017

De modo geral, os embarques e desembarques de cabotagem do Complexo Portuario
de Itaguai tiveram como origem e destino, no ano de 2017, os complexos de Vitdria e Barra do
Riacho, Santos e Salvador e Ar@andeias.

Em termos dos resultados de demanda ngte prazo, considerando o periodo
projetado até 2020, a taxa média de crescimento é3¢#oao ano. Esse comportamento é
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reflexo do aumento na navegacdo de cabotagem, principalmente no embarque, o qual
apresenta incremento de 14% até 2020. Ressadtaqueas operagdes de transbordo no
Complexo, de acordo com informacgdes obtidas em visita técnica, sdo parte significativa do total
realizado no estado do Rio de Janeiro. Os resultados estimados no presente estudo consideram
esse fluxo embutido nas navegacfes Idngo curso e cabotagem. Segundo documentacdo
fornecida pelo arrendatério Sepetiba Tecon, a expectativa € de que a movimentacao de
transbordo se mantenha como responsavel por cerca de 30% das operacdes de contéiner
realizadas no Complexo.

Até o final dgperiodo projetado, estimae que a demanda de contéiner evolua a uma
taxa média d&,1% ao ano, atingindo 697 mil TEU eb6@ As importacdes seguirdo sendo o
fluxo mais expressivo, com participacdo3®8o. Os embarques via cabotagem apresentam uma
taxa média de crescimento de @6 ao ano, tornandse o segundo principal fluxo nas
movimentac¢des de contéineres no Ultimo ano projetado.

Atualmente, a infraestrutura existente do Sepetibacon restringe viabilizagdo de
maiores volumes de cargan razdodo tamanho do cais, qudificultaa atracagdo simultanea
de navios de grande porte, de acordo com informacdes obtidas em visita técnica. Com a
evolugdo das dimensdes e capacidades dos navios -porni&ineres, vislumbrase a
necessidade dadequado da infraestrutura do cais do terminkla, por parte do arrendatario
do Sepetiba Tecon, previsdo de adequacbes na instalacdo, visando melhoria das condicbes
operacionais e possibilitando a atracagéo simultanea de navios com até 366Q@A® inglés
¢ Length Overd)] 15,2 m de calado e capacidade de 12.500 TEU. A viabilizacdo de tais condicdes
esta condicionada a renovagéo do contrato do terminal, com vencimento previsto para o ano
de 2026. Maiores informagcBes sobre esse projeto esthisponiveisno Capitulo 3¢
Infraestrutura e operagdes portuériae presente documento.

2.3.4. PERSPECTIVAS NA NMBXTACAO DE NOVARGAS

As cargas perspectivas sédo consideradas como sendo aquelas que possuem potencial
de movimentacdo no Complexo Portuério Iteguai e que tém como condicionantes aspectos
como investimentos em melhorias operacionais melhorias em termos operacionais e de
capacidade dos terminais avaliados. Além disso, a atragéo desse tipo de carga para o Complexo
envolve efetivagdo de esforca®merciais por parte da Autoridade Portuaria e dos demais
agentes atuantes.

Desse modo, as cargas previstas para o Complexo Portuario de ltaguai sdo as
seguintes:

»  Cargas de projeto;
»  Veiculos;

»  Gipsita;
»  Cloreto de potassio;
»  Bauxita;

»  Cavaco de madeira.

A expetativa de movimentacdo de cargas de projeto estd também vinculada a
retomada do crescimento econémico do Pais. De acordo com informagdes obtidas em visita
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técnica ao Complexo Portuério, a tendéncia € de que as empresas retomem as importacoes de
equipamenbs com origem da China.

A movimentacdo de veiculos esta atrelada a instalacdo de montadoras como-Jaguar
Land Rover, Fiat/lveco e Peugeot, na regido de influéncia do Porto de Itaguai. O Sepetiba Tecon,
segundo dados fornecidos durante visita técnica, tegalizado um planejamento para
demandas futuras, visando a operacao de veiculos no terminal.

As perspectivas em relagcdo a gipsita, a barrilha e ao cloreto de potassio refer@m
arrendamento de area no Porto de Itaguai por parte da empresa INLAgElia e Terminaiso
qual depende ainda da obtencao de licengca ambiental. O terminal, denominado INLAND TGS IlI,
possui uma expectativa de movimentacdo de 390 mil toneladas ao ano, segundo informacoes
obtidas em visita técnica. As operacfes de gipsita estacioaadas a construcao civil e ao aumento
da utilizacéo de placas de gesso no mercado nacional. Os volumes de barrilha resultariam de uma
transferéncia da carga, atualmente operada no Sepetiba Tessmm com@ movimentagdo de
cloreto de potassiocujaoperacédo atual ocorre no Porto do Rio de Janeiro

Ha ainda perspectiva de novos volumes de graneis sélidos, os quais, segundo
informagdes obtidas em visita técnica, poderiam ser realizados a partir do Porto Sudeste, dado
gue a licenca ambiental da instafo permite a movimentacéo de granéis além do minério de
ferro (movimentagéo atual).
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3. INFRAESTRUTURA ERREOES PORTUARIAS

Este capitulo apresenta a infraestrutura disponivel (estrutura de gbeigmstagem,
armazenagem, equipamentos e utilidades),losds das operacdes de embarque e desembarque,
os indicadores operacionais das principais cargas movimentadas-hasade 2017 e a capacidade
de movimentacao e de armazenagemmesmo ane para 0s anos futuros.

As andlises apresentase individualmente para cada instalacdo do Complexo Portuario
de Itaguai

» Porto Organizado de Itaguai
» Porto Sudeste

» Terminal da llha Guaiba (TIG)
» Terminal Ternium Brasil

» TUP Nuclep

A definicdo das cargas relevantes de cada instalagdo, para apnakseacional,
encontrase noApéndce 1, e foi realizada de acordo com o método indicadoReatorio de
Metodologia dos Planos Mestresitilizandose como referéncia a base de dadosSistema de
Desempenho Portuario (SDRJe responsabilidade dANTAQ JA4 a memdéria de calculo da
capacidade de cais esta apresentada no Apéndice 4.

Salientase que nenhuma das instalacdes do Complexo Portuario conta com obras de
abrigo, uma vez que estao localizada8da de Spetiba, area abrigada naturalmente

3.1. PORTO DE ITAGUAI

Nas subsecdes a segupresentamsea infraestrutura terrestre do Port@rganizado
de Itaguaj os estudos e projetos relacionados a infraestrutura portu&ims operagdes a
capacidadealculada para armazenagem e para 0.cais

3.1.1. INFRAESTRUTURA PQYRIA

Esta secdo aborda a descricdo, analise e caracterizacdo da infraestrutura do Porto de
Itaguai, que inclui:

» Infraestrutura de acostagem
» Instalagbes de armazenagem
» Equipamentos portuarios

» Utilidades.

Linkpara acesso ao Relatério de Metodologia dos Planos Mestres: <http://www.portosdobrasil.gov.br/assuntos
1/pnpl/planosmestres>.
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3.1.1.1. Infraestrutura de acostagem

A infraestrutura de acostagem do Porto de Itaguai € composta por um cais corrido e
dois pieres, um discreto e um corrido. O cais corrido conta com trés bercos, operados pelo
Terminal de Contéineres (Sepetiba Tecorpier discreto € dotado de um bergoperado pela
CPBse o pier corrido é dotado de trés bercos operados pelcar além de um quarto bergo a
ser operado pela empreddlLANDLogistica é'erminais, que possui um contrato de transicao
celebrado junto com a CDRJaprovado pela ANTAQ, e estd em fase-qgpéracional. A
disposicédo de tais estruturas € ilustradafigural4.

CPBS
Berco 401 Bergo 101 Berco 102

R | e

Berco 201 Berco 202

- Ber_gg}Ol Berco 302 Berco 303

Figural4 ¢ Infraestrutura de acostagem do Porto de Itaguai
Fonte: Google Earth (28)L Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2019)

A estrutura do cais do Porto de Itaguai é constituidatplouldes de concreto armado
e estacas tubuladas inclinadas, sendo dotado, ao longo dos seus 810 m de extenséo, de trilhos
continuos para a circulacdo de portéineres, 30 defensas e 29 cabecos de amarracao. O trecho
do cais em frente ao Berco 301 possui Bln#de largura, enquanto que a largura do trecho em
frente aos bercos 302 e 303 é de 34,2 m.

O pier discretoé construido sobre estacas metdlicasconta com um berco de
atracacao descontinudenominado Berco 40tpmposto por quatro dolfins de atracacaem
de quatro dolfins de amarragée que possus20m de comprimentatracavel. Ja o pier corrido
é construido sobre estacas metalicas e tubuldes de concreto arntadda com um dolfim de
amarracdo, e possui 827 m de extensao, onde estdo localizadbsrgss 101, 102 e 202,
relacionados as operacdes do Tecar, e 0 Bergo 201, atualmente inoperante.

ATabelab resume as caracteristicas dos bercos de atracacdo do Porto de Itaguai, e as
dimensdes da maior embarcacéo atracavel em cada um deles.
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Caracteristicas da

Destinagédo Comprimento | Profundidade de| Mmaior emtgarcagéo
operacional (m) projeto (m) atracavel
CMA! (m) = LOAZ (m)

Terminal

Carvao mineral

101 270 20,3 17,8 300
coque epetcoke
Tecar 102 Minério de ferro 270 20,3 17,8 300
202 Barrilha 270 11,1 9,43 260
CPBS 401 Minério de ferro 320 19,6 17,8 300
301 Cargageral 270 14,5 13,7 340
Sepetiba 555 Contéineres 270 15,6 15,4 366
Tecon
303 Contéineres 270 15,6 15,4 366
TGS Il 201  Nao operacional 253 11,0 - -

Nota: () Calado Maximo Autorizad@MA) (2) comprimento maximo de uma embarcagédo (@8 ingléd engthOveral); (3) para
embarcag6es com LOA superior a 200 m, o CMA é de 8,4 m; (4) para embarcagdes com LOA superior a 340 m, eu seja, porta
contéineres da clas$¢ew Panamaxom LOA de 366 m, o CMA é de 15,2 m.

Tabelas ¢ Infraestrutrade acostagendo Porto @& Itaguai
Fonte:Dados obtidos em visita técnica e por meio de questionérime (2018) Pires (2018)Elaboracgéo:
LabTrans/UFSC (2019)

Conforme informado em visita técnica realizada no ano de 20I3lado Maximo
Autorizado(CMA) para as operacdes no Tecar e CPBS, especialmente para minério de ferro,
limitado pela existéncia dema saliéncia rochosa proxima a boia : 1o canal de aca®
derivativo. Na secédo de Estudos e projetos do Capitulo 4 (Acesso aquaviario), existe um projeto
orientado a resolugéo dessa limitagdo, através da derrocagem da saliéncia rochosa, visando a
ampliacdo do calado autorizado para as operacdes nesses tesymju devera ser atualizado
mediante nova batimetria e autorizacdo da Marinha do Brasil. O mesmo -apliaa Porto
Sudeste, o qual também faz uso do canal de acesso derivativo.

3.1.1.2. Infraestruturade armazenagem

7

A armazenagem das cargas movimentadas no Pdeoltaguai é realizada em
estruturas localizadas em cada terminal, sendo elas: armazéns, galpdes e, principalmente,
patios. Existem ainda dois silos junto a area do INLAND TGS IIl. No entanto, esses silos ndo estao
operacionais, ndo fazem parte da areddaAND TGS lll, de acordo com o contrato de transi¢&o,

e ndo devem ser utilizados pelo Terminal.

As instalacdes de armazenagem em operacao no Porto de Itaguai sdo identificadas na
Figural5e listadas nas subsecdes seguintes.
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LEGENDA
m Patio m Armazém e Galpao
1. Patios 0,1 e 2 -TECAR 1. Armazém para inspecao
2. Patios 3,4 e 5-TECAR 2. Armazém de café
3. Patio TEMIN 3. Galpao de lona
4. Depot area 2 - Sepetiba Tecon 4. Galpao de alvenaria

5. Patio area 2 - Sepetiba Tecon
6. Patio area 1 - Sepetiba Tecon

Figural5 ¢ Instalacdes de armazenagem do Porto de Itaguai
Fonte: Google Earth (2018). Elaboracao: LabTrans/UFSC (2019)

Armazéns

ATabelab relaciona os armazéns do Porto de Itaguai.

. Destinacdo Area total Capacidade
Nomenclatura Terminal . o
operacional (m?) estatica (t)
Galpéo de alvenaria SepetibaTecon Produtos siderurgicos 2.341 46.820
Galpao de lona Sepetiba Tecon Produtos siderurgicos 1.420 20.716
Armazém de café Sepetiba Tecon Café 5.000 45.000
Armazém para inspecac Sepetiba Tecon Contéineres 2.000 28.000

Tabelab ¢ Armazéns do Porto de Itaguai
Fonte: Dados obtidos por meio da aplicacdo de questionafio®(2018). Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2019)
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Patios

Os patios localizados em cada um dos terminais do Porto de Itagul$tadlos na

Tabelar.

: dade Destinacao Area total Capacidade
Nomenclatura | Terminal o
operacional (m?) estaticatotal

Carvao mineral,

Patios0,1e 2 Tecar 3 93.141 290.000 t
coque epetcoke

Patios 3,4e 5 Tecar 3 Minério de ferro 134.451 1.310.000 t

Patio CPBS 1 Minério de ferro 117.600 1.600.000 t

Patio area 1 el 1 Contéineres 200.000 13.000 TEU
Tecon

P4tio area 2 S?gfg:a 1 Produtos sider(irgicos ~ 37.745 419.393t

P4tio area 2 SIS 1 Carga geral 36.000 360.000¢
Tecon

Depotarea 2 S.?g(e:g:a 1 Contéineres vazios 45.000 456 TEU

Tabelas ¢ Patios do Porto de Itaguai
Fonte: Dados obtidos por meio de visita técnica e aplicagéo questiondirie ¢2018). Elaboragdo: LabTrans/UFSC
(2019)

O pétio do Sepetiba Tecon, localizado na area 1, é apresentadeignsa 16.
Acrescentase que o0 mesmo dispde de 450 tomadas destinadas a contéirestes.

Figural6 ¢ Pétio de contéineres da area 1 do Sepetiba Tecon no Porto de Itaguai
Fonte: Imagem fornecida pelo Terminal via questionériinen(2018)
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JA os patios do Tecar e da CPBS sao ilustradofiguma 17 e Figura 18,
respectivamente.

Figural7 ¢ Péatios de armazenagem do Tecar no Porto de Itaguai
Fonte: Imagm fornecida pelo Tecar via questionariclioe (2018)

Figural8 ¢ Patio de armazenagem da CPBS no Porto de Itaguai
Fonte: Imagem obtida em visita técnica (2018)
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3.1.1.3. Equipamentos portuarios

Os equipamentos utilizados para as operacdes portuarias podem ser visualizados na
Tabela8.

Destinacao Capacidade

Equipamento Terminal

operacional nominal
Carvdo mineral, coque 800 t/h e

Descarregador de

granel Tecar Berco 101 2 e petcoke 1500 t/h
Carregador de granel Tecar Berco 102 1 Minério de ferro 17.000 t/h
Carregador de granel CPBS Berco 401 1 Minério de ferro 10.000 t/h
gDrzi(;a:rregador e TGS Il Berco 201 1 Nao operacional 300 t/h
Portéiner Sepetiba - Bercos 302 6 Contéineres 25 un./h
Tecon e 303

Guindaste MHC Sﬁepsgrt])a Berco 301 1 Produtos siderdrgicos 100t

. Berco 101 Carvao mineral, coque 2.000 t/h a
Correia transportadora ~ Tecar ¢ Tecar 1 e petcoke 4.500 t/h

. Berco 102 s 7.000 t/h a
Correia transportadora ~ Tecar ¢ Tecar 1 Minério de ferro 17.600 t/h

. Berco 401 s 6.100 t/h a
Correia transportadora  CPBS CCPBS 1 Minério de ferro 10.000 t/h
Correia transportadora TGS 1lI Bce_rr(;c(;)SZ ?“1 1 Nao operacional 360 t/h

Tabela8 ¢ Equipamentogortuarios do Porto @ Itaguai
Fonte: Dados obtidos por meio da aplicacdo de questionafio®(2018). Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2019)

Existe ainda, no Ber¢co 101, um descarregador de granel relacionado agiecsio
esta operacional, e um guindaste MHC no Sepetiba Tecon na mesma condic¢éo.

As correias transportadoras que ligam os bercos aos patios do Porto seguem apenas
um sentido, ou seja, ndo sao reversiveis. O sistema de correias da CPBS possui 4,6 km de
extensao, composto por 13 segmentos de correias, sendo que a conexao com o cais € realizada
com uma linha. Ja os sistemas de correias transportadoras do Tecar possuem aproximadamente
5,6 km, cada um conectando o pier com uma linha, sendo que o sistemamaldwia
movimentac¢do de arvao mineral, coque petcokeé composto por 16 segmentos de correia,
enquanto que o sistema relacionado a movimentacdo de minério de ferro é composto por 21
segmentos.

As conexdes entre as correias transportadoras com os equipamentos de cais do Tecar
e da CPBS podem ser visualizadaBigaral9 e naFigura20, respectivamente.
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Figural9 ¢ Equipamentos de cais e de ligacdo do Tecar no Porto de Itaguai
Fonte: Imagem obtida em visita técnica (2018)

% Al " "‘
; r/ "'A‘; 1y

Figura20 ¢ Equipamentos de cais e de ligacao da CPBS no Porto de ltaguai
Fonte: Imagem obtida em visita técnica (2018)

Ja os equipamentos de cais do Sepetiba Tecon séao ilustradoguna?l.
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Fonte: Imagem obtida em visita técnica (2018)

Figura21 ¢ Equipamentos de cais do Sepetiba Tecon no Porto de Itaguai

Os equipamentos de retroarea do Porto de Itaguai séo listaddsinelad.

Equipamento

Terminal

Quantidade

Destinacao

Capacidade

Reclaimer
Reclaimer

Empilhadeira
Reclaimer

Stacker
reclaimer

Empilhadeira
Virador de
vagoes

Balanca
ferroviaria

Balanca
rodoviaria
Stacker
reclaimer
Empilhadeira
Virador de
vagoes

Carreta

Tecar
Tecar
Tecar
Tecar

Tecar

Tecar

Tecar

Tecar

Tecar

CPBS
CPBS

CPBS

Sepetiba
Tecon

Patios 0,1 e z
Patios 0, 1 e 2z

Patios 0,1 e 2

Patios 3,4 e £

Patios 3,4 et

Patios 3,4 e £
Péra
ferroviaria

Péra
ferroviaria

Controle de
acessa
SCARF

Patio

Patio

Péra
ferroviaria

Patios e cais

30

operacional
Carvao mineral,
coque epetcoke
Carvao mineral,
coque epetcoke
Carvao mineral,
coque epetcoke

Minério de ferro
Minério de ferro

Minério de ferro

Minério de ferro

Carvao mineral,
coque,petcokee
minério de ferro

Carvao mineral,
coque,petcoke

Minério de ferro
Minério de ferro

Minério de ferro

Contéineres

nominal
3.000 t/h

4.000 t/h

4.500 t/h

8.800 t/h

7.100 t/h
empilhamento; 7.600
t/h recuperagéo

8.800 t/h

8.800 t/h

160 t

60t

5.000 t/h
8.000 t/h

8.000 t/h
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. . . Destinacao Capacidade
Equipamento | Terminal Quantidade ac pac
operacional nominal
Transtéiner ssbale Pétio area 1 6 Contéineres 50t
Tecon

Contéineres e
13 produtos 45t
siderargicos
Contéineres e
27 produtos 25ta32t

Sepetiba  Patiosg area

Reach stacker Tecon 1e2

Empilhadeira de Sepetiba  Patiosg area

garfo Tecon le2 | IS B18
siderurgicos
Balanca Sepetiba b atioarea 1 10 Contéineres 50ta 120t
Tecon
Scanner Sepetiba 50 area 1 1 Contéineres de )
Tecon importacéo

Tabelad ¢ Equipamentosle retroareado Porto @ Itaguai
Fonte: Dados obtidos por meio da aplicacéo de questioogiiae (2018). Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2019)

Na Figura22, podem ser observados os equipamentos para a movimentacdo de
contéineres na retroarea do Sepetiba Tecwanstéiner,reach stackee carretas.

Figura22 ¢ Equipamentos de retroarea do Sepetiba Tecon no Porto de Itaguai
Fonte: Imagem obtida em visita técnica (2018)

3.1.1.4. Utilidades

Conforme dispostamo Plano Mestre do Porto diaguai de 2014BRASIL2014), a
energia elétrica do Porto de Itaguai é fornecida pela concessionarialligtelServicos de
Eletricidade S.Al4 o abastecimento de agua é realizada@bmpanhieEstadual de Aguas e
Esgoto§CEDAE

A distrbuicaointernade aguano Porto é feita em tubulacaae 200 mmde diametro
e o Porto dispde dam reservatorio com capacidade para 1.500 m3
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3.1.2. ESTUDOS E PROJETOS

Esta secdo tem como objetivo apresentar os principais projetos para ampliacdo e
otimizacdo da ifraestrutura e operacfes do Porto de Itaguai. De acordo cddDRJestdo
previstos:

» TGS Il @erminal de Granéis Liquidos (TGL)
» INLAND TGS I

» Ampliacdo do Tecar

» Adequacao do Sepetiba Tecon.

3.1.2.1. Arrendamento de novas instgdes no Porto de Itaguai

Conforme informagfefornecidas pelaCDRJ, foi contratado, em junho de 2018, por
meio do contrato CDRJ n°® 50/2018, um servico paréabosacdo deEVTEA anteprojeto de
engenhariague tema funcéo de subsidiar a estruturacdo da construcéo e do arrendamento das
areas arrendaveis do Porto de Itaguai.

3.1.2.2. INLAND TGS I

O projeto INLAND TGS llI, que esta em fas@peéacional, prevé intervengdes para
a reciperacao e melhorias na infraestrutura do ternmineujes instalacéesaoapresentadana
Figura23.

LEGENDA

@ Area de descarregamento para o modal rodoviario Pier de atracacao === Correia transportadora TGS Il

Figura23 ¢ Instalacds referentesao projeto INLAND TGS Il
Fonte: Google Earth (2018). Elaboracéo: LabTrans/UFSC (2019)

Orcado em aproximadamente R$ 10 milhdes, o projeto aguarelaca ambiental para
o inicio @s intervencdes necessarj&snao inclui a utilizagdo dos sifmesentes no local, j& que
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a operacado de desembarque dos graneis sélidos deve ser realizado de maneira direta, e do
descarregar pneumatico presente no Bergo 201.

Conforme informacg@es obtidas em visita técnica na CDRJ e informacdes constantes no
EVTEAIlaborado pela INLAND TGS Ill, sdo previstas as seguintes readequacfes no terminal a fim
de torn&lo operacional:

w Recuperacéo e adequacéo do sistema de correias transportadoras, que envolve as casas
de transferéncia e os tramdSF01, CT02, CT03 e CI04, com comprimento total de
1,2 km e capacidade nomiratlialde 360 t/h e efetiva de 288 t/hTal acao deve ampliar
a capacidade nominal para 600 f/Além deprolongaro sistema en60 m, a fim de
atender com maior eficiénciagescaregamento de navios no Berco 201
w Revisdo da moega existente no pier, destinada a movimentacao de barrilha, e aquisicédo
de uma moegara a movimentacao de gipsita
w Recuperagéo do silo de transferéncia, que possui 270 m3 de capacidade e funciona como
pulmado do carregamento rodoviarilem comoda estagcdo de carregamento, que
possui capacidade de 200 t/h e passara a ter dois pontos para carregamento simultaneo
de duas carretag;om balancas de fluxaom camcidade nominal de 600 t/h cada
Aquisicao de aico defensas pneumaticas
Alfandegamento do terminal
Obtencéo da certificagéo ISPS Code
Homologagédo do calado real do Ber¢co 201, com base na batimetria realizada em
novembro de 2017
w Dragagem de manutengéo da bacia do Bergo 201

e € &€ €

As operagbes no cais devem aew por meio de guindastes de bordo das
embarcacles, que fardo a transferéncia da carga dos navios para a correia transportadora,
através de uma moega. A carga seedlocada pela correia até a retroarea, onde sera realizada
a descarga direta a partir dan carrossel composto por aproximadamente 50 caminhdes. A
capacidade do Terminal, que leva em consideracdo tanto a capacidade de cais como a de
expedicdo rodoviaria, é projetada em 1,5 réidtde toneladas por ano.

Além das caracteristicas apresentadassecad.1.1.] conforme relatado em visita
técnica pela empresa responsavel pelo projeto em 2018, o Ber¢o 201 possui limitacdo de calado
aéreo por conta dos equipamentos de cais situados no Berco 101. J& em relagdo ao calado
maximo operacional, o projeto original do Bergo 201 considera 10,5 m. E necessario, no entanto,
a atualizacdo desse valor através de homologacédo por parte da Marinha, umguegea
batimetria realizada em novembro de 2017 indica um calado maximo operacional de 9,2 m, com
meia maré.
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3.1.2.3. Ampliacdo do Tecar

Conforme informado pelo arrendatario em visita técnica (2018), existe um projeto de
ampliacdo do Tecar, vinculado a renovadaaontrato de arrendamento, que prevé a extensao
do pier e uma reorientacdo da destinacdo dos bercos, além da aquisicdo de equipamentos de
cais e pétio. Tal projeto ampliaria a capacidade de embarque de miutérfierro do terminal
para aproximadamente@milhdes de t/ano, limitada pela capacidade do pétio, sendo mantida
a atual capacidade de movimentacdo de carvédo mineral, cogeatceke

O pier do terminal deve ser estendido em 160 m, transferdsgl@s operacdes de
carvao, coque petcokedo Berco 101 para o Berco 202, de modo que as operacdes nos bercos
externos sejam exclusivamente de minério de ferro. Para que o Berco 202 estejaaagto p
receber navios destinados ao desembarque de carvao mineral, da Blasamax projetase a
realizacdo de uma dragagem de aprofundamento, ampliando a profundidade do bergo para
aproximadamente 15 m.

Além das adequacdes nos bergos, é prevista a impgaotde um novo carregador de
minério para atender o Bergco 101 e uma nova linha para o sistema de correias transportadoras,
de modo a abasteel. Esse novo carregador poderd operar uma mesma embarcacao
simultaneamente ao carregador que se encontra atuali|esm operacdo, desde que operem
em pordes nas extremidades opostas do navio, de modo a respeitar uma distancia minima de
seguranca.

O projeto contempla a retirada de dois descarregadores de navio (DN) do Berco 101,
mantendose apenas o equipamento denoratto DN1 nesse mesmo berco, e a instalacdo de
dois novos descarregadores continuos no Bergo 202. Sendo assim, o sistema de correias
transportadoras destinado ao desembarque de carvdo mineral, copetceke abastecido por
esses descarregadores, tambénvdeser readequado.

O novo arranjo do pier, conforme previsto no projeto, € ilustrado bijara24. Nota
se na figura a identificacdo da segunda linha de correiasp@tadoras para minério de ferro,
o Transportador de Minério (T11A), em adicdo a linha ja existente,-IM.. Além disso, em
relacdo as demais siglas presentes na figura: SD correspdBdieestacao Distribuidora e TC
correspondea Transportador € Carvao.

Em relacdo aos patios de minério, € prevista a instalacéo deedtasmergE) a serem
denominados B e R6, e umstacker reclaimeER) a ser denominado BRS&0 previstas
também adequagfes nos acessos terrestres ao terminal, que serdoeatadas nas secoes
referentes aos acessos ferroviario e rodoviério.
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Figura24 ¢ Desenho esquemaético da nova extenséo e disposicao do cais do Tecar
Fonte: Imagem fornecida pelo Tecar via questiorgariine (2018)

O projeto de ampliacdo do Tecar j& foi encaminhado a ANTAQ. No entanto, encontra
se em fase de adequacdo &danual de Analise eHscalizagdo ddrojeto Executivo em
ArrendamentosPortuarios, publicado pela ANTAQ em 2017, de modo que nao ha previsao para
o0 inicio da sua implantacdo. Sendo assim, o incremento de capacidade proporcionado pela
implantagao do projeto néo é levado em consideragéo no célculo de capacidd@endimal.
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3.1.2.4. Adequacéo e modernizacao do Sepetiba Tecon

O projeto de adequacdo e modernizacdo do Sepetiba Tecon, conforme EVTEA
disponibilizadelo arrendatério em 2018, contempla o prolongamento do cais no alinhado dos
bercos 302 e 303 em 273 m, a aquisighe dois novos portéineres e de 19 transtéineres, a
implantacao de facilidades assessorias as operacéesprstrucdo de um viaduto interligando
os dois recintos alfandegados do terminal,aasas 1 e 2 Ademais, € prevista a dragagem de
aproximadamentes,2 milhdes de m3 para a regularizacdo da profundidade dos bercos 302 e
303, além da criacdo de nova bacia de evolugéo e canal de acesso para o0 Sepetiba Tecon.

Tal adequacdo do Terminal, vinculada a renovacédo do contrato de arrendamento,
possibilitar4 a racacdo simultanea de naviak classePostPanamaxou New PanamaxO
desenho esquematico da extensdo do cais do Sepetiba Tecon pode ser obserFapmab.

Fgura25¢ llustracéo do prolongamento do cais e novos portéineres previstos no projeto do Sepetiba
Tecon
Fonte: Dados fornecidos pelo Sepetiba Tecon (2018)

Com a implantac@o deste projeto, o Terminal calcula que ampliara a capadda
cais para aproximadamente 1 milhdo U o que seria suficiente para atender a demanda até
2051, quando se encerra o contrato de arrendamento, conforme projecéo do préprio Sepetiba
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Tecon. Para que a capacidade de arenagem também esteja de acordo com essa projecao, o
Terminal pretende utilizaparte do patio da area 2 como &rea primaria de armazenagem para
operacédo de navios nos bercos de atracagigue seria possivel apenas com a interligacao dos
dois recintos alfadegados, e implicaria em uma capacidade estatica total de armazenagem de
18.607 TEU. Considerando essa capacidade estética, seria hecessario reduzir o tempo médio de
estadia dos contéineres na armazenagem de dez dias para aproximadamente sete dias, para
atender a demanda projetada pelo Sepetiba Tecon.

Conforme informado em visita técnica, o0 projeto ja foi enviadentfio Secretaria
Nacional de Portos do Ministério dos Transportes, Portos e Aviagdo Civil (SNP/MTPA) e
encontrase sob avaliacdo. Conforme informacdes disponibilizadas pelo arrendatario (2018),
caso aprovado, a implementacdo das adequacgfes € prevista pareoemtes do final da
vigéncia do contrato atual, ou seja, antes de 2025.

Conforme indicado nd&Relatério de Metodologia dos Planos Mestrespenas projetos
aprovados sao contemplados em tal analise. Sendo assim, pelo fato de se tratar de um projeto
ainda en fase de avaliagdo por part@o Ministério da Infraestruturao incremento de
capacidade decorrente da sua implantagdo ndo é considerado na analise de dewsanda
capacidade deste instrumento de planejamento.

3.1.3. OPERACOESCAPACIDADE PORAISA

Para a an&ie das operag0des e calculos da capacigafeuaria, o cais acostavel e os
pieres do Porto foram divididos em trechos de cBad definicddeva em cosideracaas cargas
operadas, os equipamentos disporijee as caracteristicas do acesso a estruturacdstagem
e das embarcacgfes comportadas em cada berg¢ogéra26ilustraa destinacéo operacional de
cadatrecho decais,além dedesigna as areas de armazenageyara cada uma das cargas

Linkpara acesso ao Relatério de Metodologia dos Planogrbes<http://www.portosdobrasil.gov.br/assuntes
1/pnpl/planosmestres>.
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Nota: O desembarque dzarrilha representada na legenda panalinha € direto e, portanto, nao ha armazenagem demarcada na figura

Figura26 ¢ Principais destinagfes operacionais dos trechos de cais e armazenaBertod® Itaguai
Fonte: Google Earth (2018). Elaboracdo: LabTrans/UFSC (2019)

Além dessa definicdo, algumas premissas sdo consideradas para o calculo de
capacidade, como o tempo entraracagfes sucessivam-put), as horas disponiveis para
operacao e o indice de ocupacao admissivel. Essas informacdes sdo apreseniatedaia.

Os dados utiiados para a definicdo dos parametros e indicadores operacionais para
cada trecho de cais, sejam eles relacionados a infraestrutura de acostagem, ao regime
operacional ou as caracteristicas das embarcac6es, foram obtidos na base de dados da ANTAQ

(2017), pr meio da aplicacdo de questionério-time ou durante visita técnica.

Destinagdo | In- Dias Horas indice de indice de
operacional no | out | dispont | dispont ocupagéao ocupagao
ano-base (h) ETS veis admissivel observado
Tecar 100~ Cavédomineral, g 364 8.736 80% 65,6%
Carvéo coque,petcoke
Tecar L
L 102 Minério de ferro 3 364 8.736 80% 77,0%
Minério
Tecar 202  Barrilha 5 364 8.736 65% 6,6%
Barrilha
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https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2004-2006/2004/Decreto/D5092.htm



































































































https://pt.wikipedia.org/wiki/Rio_de_Janeiro_(estado)
https://pt.wikipedia.org/wiki/S%C3%A3o_Paulo_(estado)
https://pt.wikipedia.org/wiki/Minas_Gerais


































































































































































































































































































































































http://www.mangaratiba.rj.gov.br/novoportal/pagina/historia.html






http://portal.iphan.gov.br/uploads/legislacao/Portaria_Interministerial_60_de_24_de_marco_de_2015.pdf
http://portal.iphan.gov.br/uploads/legislacao/Portaria_Interministerial_60_de_24_de_marco_de_2015.pdf












http://docplayer.com.br/17971163-Companhia-docas-do-rio-de-janeiro-porto-de-itaguai-plano-de-desenvolvimento-e-zoneamento-portuario.html



http://docplayer.com.br/17971163-Companhia-docas-do-rio-de-janeiro-porto-de-itaguai-plano-de-desenvolvimento-e-zoneamento-portuario.html
http://www.csn.com.br/conteudo_pti.asp?idioma=0&conta=45&tipo=61202&prSv=1
http://www.inea.rj.gov.br/cs/groups/public/documents/document/zwew/mdiy/~edisp/inea0022327.pdf
http://www.inea.rj.gov.br/cs/groups/public/documents/document/zwew/mdiy/~edisp/inea0022327.pdf
http://ir.csn.com.br/arquivos/CSN_bal_social2005_port.pdf












http://www.itaguai.rj.gov.br/200anos/%3e



https://itaguai.rj.gov.br/notician.php?noticia=1828&titulo=programa-de-protecao-ao-meio-ambiente-e-lancado-na-rede-municipal-de-ensino
https://itaguai.rj.gov.br/notician.php?noticia=1828&titulo=programa-de-protecao-ao-meio-ambiente-e-lancado-na-rede-municipal-de-ensino



http://www.editoraletra1.com/anais-congeo/arquivos/978-85-63800-17-6-p494-506.pdf
http://www.editoraletra1.com/anais-congeo/arquivos/978-85-63800-17-6-p494-506.pdf
http://www.mangaratiba.rj.gov.br/novoportal/noticias/acao-verde-e-amarela-agitou-o-centro-de-mangaratiba.html
http://www.mangaratiba.rj.gov.br/novoportal/noticias/acao-verde-e-amarela-agitou-o-centro-de-mangaratiba.html






http://www.nuclep.gov.br/pt-br/noticias?page=3
http://www.nuclep.gov.br/pt-br/content/nuclep-encerra-semana-de-meio-ambiente-com-efeito-positivo
http://www.nuclep.gov.br/pt-br/content/nuclep-encerra-semana-de-meio-ambiente-com-efeito-positivo
http://www.nuclep.gov.br/pt-br/content/nuclep-inaugura-setor-de-ouvidoria
http://www.nuclep.gov.br/pt-br/socioambiental
http://www.nuclep.gov.br/pt-br/socioambiental



http://www.nuclep.gov.br/pt-br/noticias?page=1
http://www.nuclep.gov.br/pt-br/noticias?page=1
https://oglobo.globo.com/rio/a-maior-colonia-japonesa-do-rio-tenta-preservar-historia-em-itaguai-6109998
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http://www.prrj.mpf.mp.br/sala-de-imprensa/eventos-e-audiencias/documentos-relacionados-as-audiencias/anexo-6-vale-do-rio-doce



















































































































































































































































































































































































































































































































